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■ 新华社记者 周强

从新中国成立初期一个经济比较落后的

农业省份，到持续 30 年经济总量位居全国第

一，新中国成立 70 年，广东实现历史性跨越。

党的十八大以来，广东推动改革向纵深

挺进，构建高水平对外开放新格局，坚持创新

驱动发展，经济始终保持平稳健康发展。

勇立潮头 追求“第一”

“如果把中国经济看成一艘巨轮，广东就

是巨轮前行的重要引擎。”广东省工信厅厅长

涂高坤说。

当前，广东地区生产总值已接近 10 万亿

元人民币，连续 30 年位居全国第一。

珺广东省政协经济委员会主任王 说：

“1949 年，广东 GDP 只有 20.27 亿元，1978 年

才 185.57 亿元。占全国 GDP 的比重则从 1952
年的 4.3%上升到了 2018 年的 10.8%。”

地方一般公共预算收入，连续 28年全国第

一；外贸进出口总额，连续 33年全国第一；社会

消费品零售总额，连续 36年全国第一；2018年

规模以上工业企业 4.75万家，全国第一……

繁星与明月同辉。多个“全国第一”背后

是广东大企业顶天立地、小企业铺天盖地“发

展生态”良性循环的结果。2018 年，全省各类

市场主体 1146.1 万户；主营业务收入超百亿

元企业 276 家；进入“世界 500 强”企业 12 家。

广州经济第一区天河区今年一季度实现

地区生产总值 1118.76 亿元，增速同比增长

9.9%，率先实现筑底回升，体量在全国百强区

名列第二位。

“天河的发展离不开 149 家总部企业，但

更离不开数 10 万中小企业。”天河区委书记

林道平说。

营商环境 持续优化

从深圳蛇口第一声炮响，到东莞引进第

一家“三来一补”企业太平手袋厂，再到新中

国历史上第一张股份制企业股票向社会公开

发行，广东始终昂首船头，勇当全国改革开放

先行者。

“党的十八大以来，广东放管服改革力度

不断加大，行政许可审批事项总数比 2012 年

底减少 50%以上，省级权责清单事项，去年从

5598 项减到 3018 项。”广东省发改委总经济

师黄华东说，“今年广东进一步自我加压，要

求工业项目开工前审批原则不得超过 45 个

工作日。”

截至 2018 年，180 多个国家和地区在广

东设立外商企业 17.1 万户，累计实际利用外

资 4470 亿美元，占全国的 1/5 强。

湛江一体化基地是巴斯夫公司迄今最大

的投资项目，投资总额预计达 100 亿美元，这

也是我国首个重化工行业的外商独资项目，

首批装置预计在 2022 年启用。巴斯夫全球高

级副总裁郑大庆说：“巴斯夫坚定不移发展中

国市场和进行战略投资。”

营商环境持续优化助推外资加速落地。

今年初，由中山大学《深化商事制度改革研

究》课题组发布的报告显示，广东营商环境持

续优化。“以开放倒逼改革。广东持续对标国

际优化营商环境，才能充分利用后发优势实

现跨越式发展。”调研组负责人、中山大学教

授徐现祥说。

广东省省长马兴瑞表示，企业面临的堵

点、痛点、难点主要就是营商环境问题。改善

提升营商环境，是地方政府义不容辞的责任，

也是应该更有作为、更有担当的领域。

今年 5 月 29 日，广州黄埔区推出了第二

批“秒批”事项，已覆盖全区 22 个部门共 300
多个事项。

广州市委常委、黄埔区委书记周亚伟介

绍：“秒批政务服务的核心特点是‘即来即办、

即来即批’。只要材料齐全、形式规范、内容真

实合法，我们就可以即时审批并出证。”

“大湾”崛起“牵引”未来

如火如荼的粤港澳大湾区建设，牵引着

广东改革开放再出发。

“过去 1 年，推动大湾区建设迈出了实质

性步伐。”广东省大湾区办常务副主任曹达华

说。

港澳居民居住证受理申领量超过 7 万多

张；境外高端人才和紧缺人才税负成本实现

与港澳趋同；粤澳两地保险业在横琴率先试

点实现“两地保险、一地购买”。

深港科技创新特别合作区建设顺利推

进，香港科技大学落户南沙，6 所香港高校在

深圳设立 72 个科研机构，省财政科研资金可

过境港澳使用。

继广深港高铁、港珠澳大桥去年开通后，

南沙大桥在今年 4 月提前通车，深中通道建

设进入岛隧阶段，大湾区快速交通网络正在

形成。

澳门企业家刘艺良表示，珠江口大通道

让大湾区形成更加完美的闭环，将给湾区带

来新的发展机遇。

最新数据显示，广东研发经费支出占

GDP 比重达 2.7豫，有超过 4万家高新技术企

业。随着广深港澳科创走廊建设的提速，粤港

澳大湾区内创新要素加速流动，成为港澳青

年创业热土。

香港创客何耀威每天往返深港两地，其

创办的舒糖讯息科技（深圳）有限公司刚刚完

成了第 4 轮融资。“随着粤港澳大湾区的建

设，香港科技企业的市场空间大大扩容，我们

赶上了大湾区发展的快班车。”

打造参与“一带一路”建设的重要支撑平

台，是粤港澳大湾区重要战略定位之一。

广东省发改委主任葛长伟表示，未来，广

东将深化与“一带一路”沿线国家在更宽领

域、更深层次交流合作，推动全省优势制造业

与港澳专业服务业“组团出海”。

星繁月朗照大湾
———新中国成立70年广东发展侧记

■ 樊曦

如今，每天超过 1.4 亿件快递运送，日均

超过 1500 多万人次旅游出行，高铁里程接近

3 万公里……一个流动的中国，充满了繁荣发

展的活力。

海不拒流，故成其大。中国经济这片大海，

动力奔涌向前。

流动中释放“新需求”

中国经济的活力有多强？看看“五一”小长

假———

假日期间，日均有 9266 趟列车开行、1.6
万个航班起落。国内旅游接待总人数达 1.95
亿人次，实现旅游收入 1176.7亿元。银联网络

交易总金额高达 1.29 万亿元，相当于中国人

一天“刷”掉 3225 亿元。

这是中国经济内生活力的缩影，也是出行

方式不断升级释放的需求。

从绿皮车到高铁复兴号，从出租车到网约

车，从国内游到出境游，人流、物流成为中国快

速发展的“助燃剂”。

以倍受欢迎的高铁为例。高铁网的延伸让

中国城市互相连接。摊开中国地图，可以看到，

纵向的京广、京沪高铁把环渤海经济圈、长三

角城市群、中原经济区、武汉城市圈、长株潭城

市群、珠三角经济圈六大经济区紧密联系在了

一起，最远的城市之间也不过 8 个小时左右即

可到达。

在线旅游企业驴妈妈品牌发展部负责人

李秋妍表示，高铁线路串联形成的旅游圈，让

频繁的一日游、周末游成为可能。“旅客从上海

出发，30 分钟就能去无锡看樱花，1 小时已在

西湖漫步，2小时到宁波吃汤团，3 小时可登上

黄山看云海。”

除了激发出行需求，高铁还带来更多“红

利”。西南交通大学教授戴光泽说，大数据研究

显示，高铁便利的地方，企业劳动生产率更高，

社会发展更好。

他举例说，过去“天无三日晴、地无三

里平”的贵州在开通黔粤、黔湘、黔渝高铁

线路后，区位环境大为改善，贫穷落后的面

貌有了根本性改变。类似这样靠“高铁红利”

走上脱贫攻坚快车道的案例，全国还有不少。

交通方式的升级也为快递业插上了快速

发展的“翅膀”。国家邮政局发布的 2018 年中

国快递发展指数报告显示，2018 年，快递新增

就业人数超过 20 万人，对国内新增就业贡献

率超过 2%。这一年，人均快件使用量为 36件，

快递企业日均服务 2.8 亿人次，相当于每天 5
人中就有 1人使用快递服务。

流动中激发“新动能”

5 月 13 日，北京大兴国际机场完成首次

真机飞行验证。

在外界看来，首次飞行验证不仅仅是首飞

成功那么简单，其中蕴含着中国经济发展的巨

大空间：重大区域发展战略打通区域协调发展

“经络”，各大区域板块良性互动；高水平开放

联通国内国外市场……

中国民航管理干部学院教授邹建军表示，

京津冀协同发展的目的，就是要建设一个京津

冀世界级城市群。作为京津冀协同发展的重要

交通基础设施，大兴国际机场将成为区域经济

发展“新动能”。

在经济学家看来，高铁、高速公路、航空等

多种先进交通方式持续升级，犹如发展的“链

条”，把各个城市集群联通起来，推动生产要

素、信息和技术加快交流，提高利用效率，促进

各个地区间的经济社会协同发展，为中国经济

不断提供源源动力。

“流动”带来了产业转型升级的新机遇。5月

1日，由广西北部湾开往天府之国的铁海联运班

列，满载 56 个集装箱柜 1400多吨巴西大豆，抵

达我国首批产业转型升级示范区之一———四川

省自贡市。作为“千年盐都”，自贡正借助“一带

一路”和长江经济带两大战略交汇区的战略优

势，稳步推进产业转型升级示范区建设，突破老

工业城市发展束缚，实现弯道超车。

在上海，长三角 G60 科创走廊九城（区）院

士联合工作站日前成立。工作站旨在吸引两院

院士在此发布最新研究成果，依托长三角先进

制造业产业集群，与长三角企业家一起探讨成

果如何“中转落地”。

正是依托 G60 高速公路和正在建设的沪

苏湖高铁这两个交通大通道，G60 科创走廊将

在长三角区域一体化国家战略下，由上海松

江，浙江嘉兴、杭州，江苏苏州，安徽宣城、合肥

等九城（区）协同打造，成为区域产业和城市群

一体化发展平台。

流动中塑造“新空间”

5 月 13 日，赣州至乌兹别克斯坦塔什干

中欧班列发车。这是今年赣州开出的第 100 列

中欧班列，较 2018 年开出的第 100 列整整提

早了 7 个月。

赣州众弘通物流有限公司负责人黄镇告

诉记者，随着赣州中欧班列实现常态化开行，

公司也跟着做起了外销生意，为其他企业办理

进出口业务服务。仅去年一年，公司获得的直

接经济效益就超过 170 万元。

来自赣州海关的统计显示，今年一季度，

赣州海关共监管中欧班列(赣州)72 班、标准集

装箱 6356 个、货值 12.43 亿元，与去年同期相

比分别增长 200%、227%、192%，中欧班列(赣
州)跑出了“开门红”。

中国铁路总公司有关部门负责人表示，经

过多年的发展，中欧班列已成为连接中国与中

亚、欧洲各国之间的发展“新引擎”，塑造发展

新空间。

“在去程组织上，目前中欧班列运输货物品

类已从单一的 IT 产品，扩大到衣服鞋帽、汽车

汽配、粮食食品、葡萄酒、咖啡豆、木材、家具、化

工品、小商品、机械设备等品类；在返程组织上，

已形成以汽配、机械设备、日用品、食品、木材为

主的固定回程货源。”该负责人表示，未来还将

开行更多中欧班列，进一步促进中欧之间经贸

往来，丰富沿线各国人民的消费生活。

为了让运输企业进一步减负增效，中国民

用航空局日前决定，将向航空公司收取的民航

发展基金征收标准，在现行的基础上下调

50%。同时积极落实国家惠企减税政策，配合

有关部门，确保已经出台的税收优惠政策在行

业内顺利实施。

一系列重点项目也将接力开工。以交通为

主的基础设施互联互通先行，我国将打造世界

级港口群、机场群，构建一体化轨道网、高密度

干线公路网和现代化高等级航道网。

国家发展改革委新闻发言人袁达表示，

今年以来，中央预算内投资下达进度加快。

一季度已下达超过 80%，保障了重点建设项

目资金需求，为实现经济平稳开局发挥了积

极作用。

催生新活力 塑造新空间
———从“流动中国”感受发展动力

金融供给侧结构性改革
之路怎么走？
———来自2019金融街论坛年会
的观察和思考

■ 李延霞 张千千

金融供给侧结构性改革应该从哪些方面

入手？中国应该建立什么样的金融体系？在日

前举办的 2019 年金融街论坛年会上，来自监

管层、学术界的权威人士进行了探讨。

“目前我国金融体系在若干方面不太适

应经济增长动能的转换，要加快与新增长动

能相配套的金融改革与创新。”全国政协经济

委员会副主任刘世锦说。

他认为，要放宽准入，发展为民营、中小企

业提供专业化服务的金融机构和金融产品。要

为企业兼并重组提供有效的金融支持，推动产

业转型升级，提高产业集中度，同时要进一步

完善创新创业企业成长所需要的金融服务。

“民营和小微企业融资难融资贵问题从

根本上说是金融供给不适合经济转型和高质

量发展的需要，是金融供给和需求矛盾的具

体体现。解决好民营企业和小微企业信贷支

持和直接融资问题，是现在最重要的任务。”

中国人民银行行长易纲表示。

国家金融与发展实验室理事长李扬认

为，金融供给侧结构性改革不能简单地理解

为增加机构、增加贷款、增加产品。“供给侧结

构性改革说的是生产要素层面的事情，着眼

于提升劳动力、土地和资本等生产要素的配

置效率。金融供给侧结构性改革的最终目标

是通过金融结构的调整，通过金融产品和服

务创新，推进技术进步和体制机制创新。”

李扬认为，利率、汇率、国债收益率曲线

的有效形成是金融供给侧结构性改革的重要

任务。“这决定了我们市场是不是能够获得准

确信息，是不是能够有效配置资源。如果一些

参数不准确的话，会误导资源配置。”

金融供给侧结构性改革，涉及融资结构

的问题。“间接融资和直接融资的关系，大家

谈得比较多的是比例问题，其实更重要的应

该是它的组成要素，不同的功能定位。如果组

成要素和不同的功能定位能够优化，就能满

足金融消费者和投资者多样化的金融需求。”

银保监会首席风险官肖远企表示。

他认为，一国整体融资结构的安排，往往

内生于经济社会体制多种因素，与这个国家

所处的历史发展阶段、实体经济需要、制度体

制环境、金融消费习惯以及传统文化都有关

系。

金融基础设施建设是金融供给侧结构性

改革的重要方面。北京金控集团董事长范文

仲认为，伴随未来金融竞争重点的改变，国家

和城市的竞争力在很大程度上将取决于核心

金融基础设施的完善程度。

他建议，金融基础设施建设的前提，是做

好统筹规划和顶层设计。无论中央还是地方

政府，都要把金融基础设施规划置于城市发

展规划、交通发展规划同等重要的高度，制定

兼具前瞻性和公平性的数据资源分配使用方

案，让金融基础设施从规划开始，就具有正确

的导向。

■ 新华社记者 赵焱 陈威华

中国交通建设集团上海航道局 （中交上

航）巴西公司总经理罗俊近日来到位于里约

热内卢州东部沿海圣若昂达巴拉的阿苏港，

他感慨万千，这里的铁矿和油气专用码头都

已投入使用，一座半潜式钻井平台正在港口

的造船厂维修。而 2008 年这里还是一片荒

芜，只有每年 9 月海龟会来孵蛋。

中交上航此前已经在巴西的里约港、累

西腓等地执行疏浚工作，服务受到好评，因

此他们战胜了多个跨国疏浚公司，中标阿苏

港项目的疏浚和吹沙造地工程，由此参与了

巴西最大私有港口阿苏港的最初建设。

中交上航调来国内先进的大型自航耙吸

式挖泥船参与建设，同时为了防止破坏海龟

的生态环境，其施工管道还特意绕开沿海的

红树林。历时 10 个月，罗俊和胡仲强与他

们的团队出色地完成了任务。

阿苏港距离巴西开采盐下层石油的坎波

斯盆地 180 公里左右，距离铁矿石和其他矿

产蕴藏丰富的米纳斯吉拉斯州首府约 500 公

里，地理条件得天独厚。

据阿苏港战略伙伴负责人梅尔塞斯介

绍，阿苏港的铁矿石码头每年的运送能力为

2650 万吨，其中绝大部分运往中国。从坎波

斯盆地油田开采的石油到阿苏港的油气码头

可以完成转运作业，这样巴西的深海油田石

油就不再需要到邻国乌拉圭转运了。

此外，总面积达 130 平方公里的阿苏港

还拥有造船厂，可以进行船舶修理与维护；

与英国石油公司和西门子公司合作建设的天

然气发电厂预计在 2021 年投运；粮食码头

正在招标……

同时阿苏港向北和向南 300 公里左右分

别是维多利亚港和里约港，需要远航的货物

可以通过这里转运。

阿苏港副总裁特莎·梅杰告诉记者：

“我们也可以根据客户需求制定专门的解决

方案，更加灵活，也更加透明。”

梅杰 5 月初刚刚到中国参加了 2019 年世

界港口大会，并与广州港签订了友好港协

议。梅杰说：“近些年中国港口发展非常迅

速，今后我们可以进行更多经验共享与交

流。我们还打算派遣人员到广州港接受港口

基础设施建设、物流技术以及港口管理经验

等方面的培训。”

在阿苏港货物码头，记者看到这里正停

靠着中国香港籍货轮天津号，货轮运来的集

装箱里装的是建设天然气发电厂的机械设

备。看来，这里的中国故事还在续写。

一个巴西港口的中国故事

在位于江苏省昆山市联滔电子厂内的菜鸟驿站，驿站站长魏琨骑着平衡车在驿站内整理包裹（4 月
29 日摄）。 新华社记者 李博 摄

5月4日是五一假期最后一天，乘坐D6501次动车的旅客到达福州火车站。 新华社记者 林善传 摄


