
2
2017 年 5 月 25 日 星期四 责编：戴琳 美编：鲁敏

焦点 Focuses

中铁武汉电气化局：
创造鲁南高铁

“三电”迁改速度

5 月 6日，在鲁南高铁项目建设生产调

度会上，业主高度评价中铁武汉电气化局上

海分公司鲁南项目部在施工过程中服务意

识强、施工组织高效有序，称赞该项目部作

风顽强，创造了“鲁南高铁三电迁改速度”展

现了武汉电气化局的风采。

2017 年 1 月，面对竞争激烈的华东区域

鲁南铁路建设大市场，作为鲁南高铁三电迁

改“开路先锋”参建单位之一的中铁武汉电

气化上海分公司承接到鲁南高铁三电迁工

程任务后，快速进场，快速建点。其时，地方

政府清表征拆工作已完成 90%，站前单位人

员机械已进场，加之本工程招标本身滞后于

站前招标约两个月，留给三电迁改施工工期

越益紧迫，各项工作开展被动。为此，项目部

按照标准化建设要求组织精干高效的管理

团队，以“建精品工程、筑百年基业”为根本，

向员工及劳务队伍输送“现场管理差企业信

誉低，企业信誉低经营上不去”的思想，牢固

树立全员精品意识，紧密围绕“以现场保市

场”的经营理念，建立健全了各项管理体系

和规章制度，层层签订责任书、承诺书，实施

奖优罚劣的项目考核管理办法，使现场管理

进入“纪律严明、有条不紊、持续推进”的良

性轨道，力求每项工程做成品牌，不断提高

业主的认可度，为安全、高效完成鲁南高铁

“三电”迁改工程打下了坚实基础。

由于项目部苦心经营，精心管理，各项

工作推进规范迅速，得到了业主和产权单位

的多次赞誉。4 月初，在鲁南高铁“临曲段”

大干阶段，“日临段”三电迁改项目尚未招标

时，项目就接到了鲁南高铁“日临段”四条跨

越既有铁路、高速公路、施工难度大、影响全

线关键节点的 220KV 双回路迁改委托施工

任务，充分体现了业主对该项目部的信任度

与认可度。

在工程实施过程中，项目部按照建设单

位鲁南高速铁路有限公司的工期、质量、安

全目标整体部署，建立与工程建设指挥部的

标准化管理体系相匹配的“安全、质量、工

期、投资、环保水保、创新”六位一体的制度

管理、人员配备、现场管理、过程控制标准化

管理体系，按照“样板引路，一次成优”的目

标，统筹组织，超前谋划，对现场多次摸排调

查，合理安排施工队伍见缝插针地进行“三

电迁改”施工，克服了工程沿线与菏兖日电

气化铁路交叉，迁改施工条件受既有线影

响，工效低，安全风险突出，建设管理难度大

等不利因素，实现了工程的高效优质建设。

进场伊始，面对国家电网、省、市电力公

司 2017 年 10KV 供电线路春秋季检修停电

计划已排满，协调停电非常困难的情况下，

项目部利用一切资源，采取各种措施，加强

与十四五家站前、产权单位的协调沟通，完

成了 7 条 110KV 以上供电线路停电计划的

批复。截止到 4 月底，共完成通信光缆线路

迁改 252 条、低压供电线路迁改 110 条、高

压供电线路铁塔基础 11 基，确保了站前单

位施工顺利进行，跟上了“鲁南高铁速度”。

新建鲁南高速铁路设计时速 350 千米/
小时,正线为双线，采用无砟轨道，是山东省

境内设计标准最高的项目之一。中铁武汉电

气化局上海分公司鲁南项目部主要承担鲁南

高速铁路临沂至曲阜段 1标段“三电”迁改工

程，线路全长 94.44千米，工程造价 1.09亿元，

是该公司继中标改建铁路日照石臼港区铁路

四电工程、龙烟铁路站后四电工程之后，凭借

良好的信誉、管理水平和技术优势，依托在建

和竣工项目取得的良好业绩，为后续工程的

承担奠定了良好基础，有效地实现“以现场保

市场”的滚动发展。 渊常魁星 雒亚琴冤

5 月 13 日，汉十城际铁路四标最长的特

大桥———涢水特大桥铺架至 105 孔。至此，

由中铁十一局四公司负责线下施工和三公

司负责铺架的涢水特大桥铺架任务完成过

半，为汉十高铁 2019 年如期开通运营赢得

了时间。各级党委、政府和汉十城际铁路公

司的“三不让”服务，中铁十一局汉十项目部

的统筹协调和所属公司汉十分部通力配合，

创造了我国高铁桥梁建设史上的“汉十速

度”。

全长 7.13 公里的涢水特大桥，是全线卡

脖子工程之一，207 片预制梁的加工场地位

于湖北省随州市曾都区何店镇境内，桥梁施

工地位于位于随州市随县安居镇境内。

2015 年 10 月，汉十城际铁路完成招标

后，中铁十一局组织所属的四公司、桥梁公

司和三公司，跑步进场。随州市曾都区和随

县则在第一时间提交了红线内的土地。

湖北省委省政府和随州委市政府始终

坚持以问题为导向，把全力保障涢水特大桥

施工的顺利进行，作为服务汉十铁路建设的

重中之重，随时倾听建设、设计和施工单位

的意见和建议，及时解决施工中遇到的各种

问题，时任省委书记李鸿忠和省长王国生，

现任省委书记蒋超良、省长王晓东、副省长

许克振和周先旺，随州市委市政府主要领导

多次深入工地现场办公，把施工用地、征地

拆迁和补偿可能发生的矛盾和纠纷化解在

萌芽状态，确保了施工顺利进行。

汉十城际铁路公司以“不让问题过夜、

不让问题挡道、不让纠纷阻工”的“三不让”

为抓手，在派出现场监管服务团队驻守在施

工一线，随时保持与随州市委市政府、铁路

设计、施工、监理单位和桥梁施工涉及的随

高速岳、随岳高速和 S306 省道等单位和地

方企业协调的同时，总经理危国俊率队定期

深入现场办公，及时解决了涢水特大桥施工

中遇到的 20 多个难题，为涢水特大桥施工

一气呵成创造了条件。

中铁十一局和所属三个子公司则派出

技术精湛、勇于开拓、沟通能力和协作意识

强的骨干组成项目施工管理团队，把突击竞

赛与关爱员工生活结合，技术攻关与党建思

想工作融合，兵团作战与信息化管理结合，

吃苦奉献与履行社会责任结合，正确处理争

分夺秒往前赶与一丝不苟抓安全、精打细算

控制成本与严格过程创精品工程的关系，把

呵护生态环境，倡导绿色施工放在第一位，

坚持与当地村组开展共享共建，赢得了当地

百姓的大力支持和帮助，四公司汉十铁路二

分部用了不到 18 个月，就完成了涢水特大

桥 211 根墩柱、211 个承台、2 个桥台和跨随

岳高速、S306 省道的 11 跨连续梁施工任务。

桥梁公司侧昼夜加班往前赶，确保了桥梁预

制满足铺架作业的需要。三公司则科学组织

铺架要素，积极服务于涢水特大桥铺架。

“从今年 4月 5 日开始铺架第一跨桥梁

以来，扣除雨天影响不能铺架作业外，平均

每天铺架 3 跨桥梁。正是由于各级党委、政

府和汉十城际铁路公司的‘三不让’服务，中

铁十一局汉十项目部的统筹协调和所属公

司汉十分部通力配合，创造了我国高铁桥梁

建设史上的‘汉十速度’。”中铁十一局汉十

城际铁路项目部常务副经理罗仑说。

汉十城际铁路是我国第一家由湖北省

政府、湖北省铁路投资集团和中铁十一局等

企业共同出资建设的重大铁路项目工程，它

是（武）汉西（安）高铁的重要组成部分和先

行实施区段，从（武）汉孝（感）城际铁路孝感

东站引出，经孝感、随州、襄阳到十堰，全长

434.45 公里，设计时速 350 公里，总投资约

527 亿元。 渊郑传海 文/图冤

本报讯渊记者 李代广冤5月 23日，由中

国化工信息中心、义马市人民政府主办的

2017 中国(义马)锂电池材料产业与技术发

展论坛在河南省义马市举行。这也是该市

继本月初承办 2017 年全国煤基含氧化学

品及衍生物发展论坛后，第二次承办国家

级发展论坛。

中国工程院院士、大连理工大学教授

蹇锡高，工信部原材料司石化处处长罗其

明，中国化学与物理电源行业协会秘书长

刘彦龙，中国塑料加工工业协会副秘书长、

中国塑协电池隔膜专委会筹委会秘书长孙

冬泉，三门峡市副市长李琳，义马市委书记

杨彤等专家、领导，以及国内外主要锂电池

关键材料企业和上下游锂资源、动力电池、

电动汽车、储能领域的企业管理与研发人

员，重点科研院所的知名专家、企业家，共

计 160 余人参加了论坛，共同探讨新形势

下锂电池产业发展战略和创新方向，积极

引导锂电池产业科学、健康、有序发展，为

实施能源替代和保障国家能源安全作出积

极贡献，同时为推动地方产业转型发展，打

造电子信息产业创新基地奠定基础。

在为期两天的论坛中，与会者除了享

受包括中国工程院院士蹇锡高在内的众多

专家学者、企业家的思想和信息大餐，还将

到义腾新能源、开祥化工等义马市代表性

的高新技术企业参观。

论坛上，义马市政府分别与中国化工

信息中心、上海市汽车工程学会，义腾新能

源公司与吉林大学电化学储能技术产业化

工程实验室签订战略合作协议，共谋发展。

义马市位于河南省西部，煤炭资源丰

富，素有“百里煤城”之城，辖区拥有省属国

有大型企业———河南能化集团义煤公司。

义马市建市 36 年来，始终坚持工业立市、

工业强市战略不动摇，立足当地实际，培育

形成了煤炭、煤化工、新材料、电子信息、装

备制造五大主导产业。特别是对新材料和

电子信息产业，义马市委、市政府始终把其

作为经济转型的重要载体和抓手，下大力

气培育和发展。

义马市委书记杨彤表示，义马作为一

个资源型城市，在当前下行压力持续加大

和供给侧改革不断深入的形势下，提出了

“决胜二次创业、加快转型发展”的总体思

路，明确了以新材料和电子信息产业为突

破口和着力点、全力打造全省新型工业化

的创新区、努力实现综合经济实力重回全

省第一方阵的奋斗目标。

中国囍联集团被授予“爱心企业”称号
5 月 19 日，茅台集团天朝上品重庆总代理———中国囍联集团乔迁重庆华润大厦。庆祝

会上，中国囍联集团董事长王定坤先生向重庆市温暖基金会捐赠 200 万元，重庆市总工会

职工服务中心主任、重庆市温暖基金会理事长万晓涛女士上台接受捐赠并发言。为表彰该

企业的善举，重庆市总工会授予中国囍联集团“爱心企业”称号。图为重庆市总工会副主席

鞠飞（左一）为中国囍联集团董事长王定坤（右一）授牌。 贺岳飞 卢进 摄影报道

汉十城铁 水特大桥铺架过半
创造了我国高铁桥梁建设史上的“汉十速度”

专家齐聚义马 共商锂电池产业创新发展
2017中国（义马)锂电池材料产业与技术发展论坛召开

■ 成吉昌 蔡云龙

由国家科技部立项，中国机械工业联合

会组织实施的一项横跨“十二五”与“十三五”

的国家科技支撑计划重点项目———《桥式起

重机械轻量化关键技术研究与应用》课题，经

过项目承办方与协办方历时两年之久的共同

推进，获得突破性进展。近期，中国机械工业

联合会先后组织精悍的科研技术队伍，通过

了对起重机械核心传动装备减速器的综合检

测与中期检查评审，充分肯定该项目序时推

进，并取得多项技术突破，对深入推进我国起

重机械向精准化、轻量化、绿色节能型方向转

型升级，赶超国际先进水平提供了成套先进

技术支撑体系。

横跨两个五年计划的
国家科技支撑项目落地生根

根据我国工业强基战略要求与《国家中

长期科学和技术发展规划纲要（2006原2020
年）》以及《绿色制造科技发展“十二五”专项

规划》提出的制造业领域发展思路及重要任

务，北京起重运输机械设计研究院牵头，承担

了国家科技部下达的横跨“十二五”与“十三

五”两个五年计划的科技支撑项目———《桥式

起重机轻量化关键技术研究与应用》的开发

研究课题。该项目中的核心装备和独立课题

《桥式起重机轻量化减速器关键技术研究与

应用》项目，明确由江苏泰隆减速机股份有限

公司（以下简称“泰隆减速机公司”）牵头承

办，联合北京起重运输机械设计研究院、郑州

机械研究所、重庆大学和江苏科技大学组成

产学研联合体，于 2015 年 1 月至 2017 年 12
月底，分层次、分专题共同实施该课题的研究

和项目推进工作。

江苏泰隆减速机公司总经理殷爱国介

绍，自 2015 年初至今的两年多来，泰隆减速

机公司与 4 家协办单位组成科研技术同盟，

实施对起重机轻量化减速器传动装备的科

技创新与开发研制。近期，中国机械工业联

合会组织国内有关起重机械、传动装备、齿

轮制造以及质量控制等方面的专家学者，对

其开发研制的创新型减速器进行技术与性

能检验测试和中期检查评审。确认该项目课

题组按照国家科技部下达的可行性计划，根

据桥式起重机《优化设计报告》与《力学分析

报告》精神，完成了《桥式起重机轻量化减速

器型谱》、《轻量化减速器结构优化设计报

告》、《轻量化减速器新材料应用报告》等技

术文件，采用参数化、模块化设计与降噪设

计等手段，较好地实施了轻量化减速器的动

态分析、关键零部件制造、质量控制、试验与

应用等方面的科研开发，课题研究与产品制

造取得了阶段性成果。据检测与评审组专家

实地考察，泰隆减速机公司目前已经完成了

QQY315 型与 QQY400 型两种规格轻型化减

速器的样机制造，以及 QQY450 型、QQY630
型、QQY710 型三种规格产品的总体设计制

造装备图，并完成了新型减速器的测试台架

设计制造与专项检测装备设置。

根据国家科技部支撑课题要求和检测与

检查专家组评审，认定轻量化减速器与传统

起重机械配套的 JB/T10817 型减速器相比，实

现了功率密度提高 20%，重量减轻 10%，噪音

降低 3dB（分贝）的技术要求。采用该传动机械

装备的桥式起重机，整机重量可减轻 15原
20%，使用能耗降低 10%以上，为我国起重机

械攀登国际先进水平、实现轻量化、智能化、

绿色制造奠定了坚实的技术基础。

轻量化减速器脱胎换骨的
创新改造

起重机械是国民经济各行各业生产、运

输、吊装、贮备等启动过程所需的重要基础设

施，广泛应用于仓库、港口、码头、厂房、贮料

场所。长期以来，随着国民经济的蓬勃发展，

我国钢铁、冶金、电力、建材、石油、化工、新能

源产业、江海隧道及路桥建设等领域对起重

机械的需求和带动，使我国起重机行业每年

实现了 30%以上的高增长。目前，国内起重机

械设备年产量达 4 万台以上，产值愈 170 亿

元，每年消耗中高档钢材超过 170 万吨。在起

重机械构件中，减速器是各类部件的核心装

备，减速器的性能和结构不但影响和决定着

起重机械的速度、效率与稳定性，而且与起重

机的箱体、传动系统及电机、连轴器、制动器、

卷筒等主要部件的结构连接息息相关、相辅

相成。

泰隆减速机公司技术研发部主任、桥式

起重机轻量化减速器课题负责人孔霞向记者

介绍，目前我国通用的桥式起重机普遍使用

的是上世纪 80 年代研制的 QG 系列产品，其

板梁结构、起升机基体及底座结构多数为铸

造件，整体重量、体积与结构弊端多、能耗高、

资源浪费严重。而现阶段我国常规用桥式起

重机相配套的减速器为 ZQ 系列、QJ 系列、QY
系列等产品，其结构普遍存在尺寸偏大、精度

偏低、接口形式单一、机型笨重、齿轮精度差、

功率密度低、噪音大等弊端，严重制约了我国

起重机械的升级换代与现代化应用。通过对

减速器产品的更新换代，实行起重机械轻量

化制造，是当代产业发展的需要，更是我国

“十二五”专项规划和中长期科学技术发展的

必然选择。

桥式起重机减速器的轻量化制造，历经

了课题综合研究、系列设计、样机试制、型式

试验、可靠性分析、安全节能性评估等步骤，

攻克了提升机构传动系统力学特性分析；传

动方式组合型模块化设计；齿轮传动系统集

成优化；减速器安装形式优化；电机高频振动

对减速器寿命影响分析；减速器硬齿面齿轮

热处理应力与变形控制等技术难关，严格执

行了国家科技支撑计划的技术指标和指令性

要求。起重机的关键部件紧密围绕减速器型

谱设计、制造和装备，实施高功率密度、高可

靠性、低噪音、轻量化、系列化绿色制造，对推

动我国起重机械向轻量化、智能化、节能型、

安全可靠等国际先进技术方向发展具有十分

重要的意义。

孔霞指出，本课题引领开发的轻量化桥

式起重机创新改造的核心，是以减速器结构

优化为主体，对起重机实施转型升级。轻量化

起重机的主体结构采用“工”字型梁取代传统

产品笨重的整体安装平台；减速器支承点通

过卷筒轴承座与减速器支座，半欧式设置于

起重机的车轮横梁之间；减速器的花键输出

轴通过钢性锥型接手与卷筒法兰相连接；起

升机的传输电机通过法兰固定于减速器的箱

体上；提升机的制动装置安装于减速器高速

轴的一端，底座固定在减速器的箱体之上

……。从而使起重机大大缩短了电机的悬臂

长度，适应较大扭矩传递，并承受巨大的径向

载荷。其支撑形式科学，受力布置合理，赋予

了新型起重机高精度、大功率运转的独特功

能。

对接“中国制造2025”
提升国际现代化水平

减速器是确保起重机械作业安全可靠的

核心部件，其整体结构必须适应起重机在空

载和负载状态下联动作业，运行系统通过智

能型设计，能严格遵循给定的起重运行速度，

大幅度提高工作效率，节省作业时间，降低使

用能耗。本课题支撑项目为 5原200T 级桥式起

重机轻量化研发制造，并给定了必须达到的

经济效益和社会效益。该课题属于多专业多

学科交叉、技术研究与工程应用紧密结合的

项目，目前该项目在自主知识产权占有，科

技人才培养与产业基地建设等方面取得了

整体性突破。已研究制订了“起重机两支点

减速器企业标准”，起草了“起重机两支点减

速器行业标准”送审方案，发表国际论文 3
篇，国内论文 1 篇，获国家专利两项。本课题

主办方与 4 家协办单位全部参与人员 58
人，其中博士生、研究生 9 名，投入本课题的

科研制造时间达 408 人次/月，培养了一大批

具有专业素质的科研设计人员，建立了参数

模块化设计和结构模块化制造方面的研发

团队，为我国模块化系列产品设计制造奠定

了坚实的人才与技术基础，培养造就了产业

发展基地。

中国减变速机行业协会理事长、江苏泰

隆机械集团公司董事长殷根章向本报记者介

绍，轻量化桥式起重机是我国未来发展的方

向，目前我国传统起重机市场拥有总量达 10
万台之多，产业规模巨大，应用前景广阔。轻

量化减速器的开发研制，可使桥式起重机重

量减轻 15原20%，年节约中高档钢材 10原15 万

吨。随着“中国制造 2025”战略的推进和我国

现阶段科技发展与国民经济建设需求，轻量

化起重机的应用，可使重大建筑物高度大幅

度下降，建筑物结构相应向轻量化、精准化、

节能与节约型方向转型，这对推进中国制造

由大到强转变，提升装备制造业核心竞争力，

推进我国装备制造业赶超国际先进水平，必

将发挥重要的支撑作用，产生积极而深远的

影响！

国家科技支撑课题重点项目落地生根

我国起重机械传动装备轻量化获重大突破


