
荫2021年 2月 27日，墨西哥蒙特雷轻轨 3号线开通，中车株
机公司研制的轻轨列车投入运营。

荫2023年 1月 22日，中车株机公司研制的土耳其伊斯特布尔机
场线地铁列车开通运营。
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■ 本报记者 彭慧 报道员 严泽 彭将宇

进入夏季，湖南的气温猛然升腾。6月上
旬，本报记者沿着李强总理履新离京调研第一

站的足迹，来到位于湖南株洲田心享有“中国

电力机车之都”美誉的中车株洲电力机车有限

公司。在实地采访中了解到，该公司前身为株

洲电力机车厂，始建于 1936年，到如今已有八
十余载。从初期引进技术到后来自主创新，经

过“从直流向交流”“从普载向重载”“从低速向

高速”“从技术引进向产品出口”等四大转变，

成为国内首家的电力机车整车出口企业，是中

国递给世界的一张“金名片”。

从直流向交流转变

时间回到 1936年8月 1日，当时留美归
来的程孝刚、茅以新率领一群胸怀产业报国梦

想的热血青年来到了株洲田心，在这片还满是

稻田的土地上打下了轨道交通装备产业在湖

南的第一根桩基。而此时，瓦特蒸汽机车在西

方的广泛应用已经 100余年，中国铁路与世界
的差距不言而喻。又如同中国近代史中的其他

民族工业一样，株洲机车厂在艰难中诞生，命

运多舛，在战争中屡经兴废。然而，它历经战火

的洗礼，却仍然承载着中国人工业强国的希

望，等待着胜利的曙光。

新中国成立后，百废待兴、百业待举。在党

和国家的关怀下，株洲机车厂得到投资并恢复

正常运营生产，在修理机车车辆的同时也开始

试制机车、客车。1958年 12月，随着一声汽笛
长鸣，由株洲机车厂和湘潭电机厂联合生产的

中国第一台国产干线电力机车———6Y1型电
力机车问世，之后接受了党和国家领导人的参

观，时任全国人大常委会副委员长、中国科学

院院长的郭沫若在参观时诗兴大发，当场题诗

一首：“电掣风驰今在眼，巨龙追逐卫星奔。韶

山初见星星火，此日已经燎大原。”一首赞歌鼓

了舞士气，星火燎原照亮了希望。虽然当时株

洲机车厂技术相对落后、设备较为简陋，但这

阻挡不了人们的热情，他们用汗水浇灌收获，

以实干笃定前行，不断地进行着重大技术的改

造，同时又实施了新的技术创新，株洲机车厂

对机车进行了长达 10年的研究和改进，终于
取得辉煌成绩。

十年磨一剑，出鞘必锋芒。1968年，一辆
划时代的电力机车终于定型，毛泽东同志手书

的“韶山”二字嵌于车身之上。韶山 1型国产电
力机车的问世不仅开启了中国电力机车的新

时代，更是开创了中国铁路以“韶山”命名的干

线电力机车家族的生产历史，此后韶山 1型成
为中国电气化铁路干线的主型电力机车，其研

制的经验也为以后中国电力机车的研制与发

展奠定了坚实的基础。

1978年，株洲机车厂做出了一个重大转
变———全面转产电力机车，成为中国首家专业

生产电力机车的企业。而这一年，中国也迎来

具有深远意义的伟大转折———改革开放。

乘风破浪会有时,直挂云帆济沧海。迎着
改革开放的浪潮，中国得到快速发展。铁路交

通运输方面对电力机车的速度、客运量、载货

量日益增长，而且此时交流电力机车得到了世

界范围的发展。相较于直流电力机车，交流电

力机车的优势越来越明显：1.拥有良好的牵引
性能；2.电网功率因数高，谐波干扰小；3.牵引
系统功率大、体积小、重量轻；4.动态性能和黏
着利用好；5.显著的节能效果，良好的可靠性、
维修性；6.减少磨耗，降低运营成本，解决了对
信号和通信设备的干扰。基于诸多优势，交流

电力机车为以后向我国电力机车迈向“载重”、

“高速”提供质的改变，是我国铁路发展的必然

趋势。

为了加快中国电力机车从直流传动向交

流传动的转换。中车株机齐头并进、双管齐下。

一方面与西门子开展电力机车技术合作，

与西门子公司共同成立合资公司并负责本地

组装生产，对 DJ1型电力机车采取逐步提高国
产化比率的方式，从第 4台机车开始采用国产
化车体和屏柜组件、第 15台机车开始使用国
产化的交流传动系统、到最后一台机车已经是

尽量采用国产化零部件。

另一方面加速开发自己的交流电力机车，

通过建造了交流传动试验台，模拟交流电力机

车的实际运行情况获取了大量数据和经验，终

于在 1996年 6月 19日，AC4000型电力机车
问世，此型机车是我国铁路机车电传动发展史

上的一个新的里程碑，其研制及试验过程为中

国探索交流传动电力机车设计特点及性能指

标作出重要贡献。标志着中国电力机车由“直

流时代”进入了“交流时代”。

从普载向重载转变

改革开放之后，国内发展迅速，铁路货运

负荷十分沉重，在一些主要干线上由于列车牵

引吨数和货车轴重受到多年来形成的设备方

面的限制，运输能力严重不足。为了应对这一

情况，1980年代中期，中国分别从国外购买了
8K、6K型等电力机车，同时引进了相关技术，
促进国产电力机车技术升级换代。

暂时解决了燃眉之急，接下来为了在技术

上不再受制于人。中车株机加大对重载电力机

车的研制力度。艰难困苦，玉汝于成；艰苦奋

斗，勇往直前。1988年 9月，韶山 4型电力机
车落成，成为当时国内功率最大的货运直流电

力机车，机车的各项性能指标达到了国际上直

流电力机车先进水平，推进了我国电力机车技

术由普载向重载升级，也为后续重载电力机车

提供了宝贵的经验。乘势而上、再接再厉、接续

奋斗，通过不断的研制与改进，1993年，新造
的韶山 4改型机车重联编组牵引着万吨列车
顺利到达秦皇岛，一条钢铁巨龙完美展现在世

人面前，国产电力机车正式牵引万吨列车获得

成功。

随着交流电力机车的发展，其出色的牵引

性能、高功率牵引系统、动态性能和黏着利用

好等优点，为重载电力机车的发展指明了方

向，使得重载电力机车的发展再次得到质的飞

跃。

基于 DJ1型电力机车逐步国产化所积累
的经验和技术，HXD1型交流电力机车问世，

使得国内重载电力机车的能力再上一个台阶。

在 HXD1型机车投入使用以前，大秦线 2万吨
煤炭组合列车使用 4台韶山 4型电力机车采
用“1+2+1”的方式运行牵引。当 HXD1型交流
传动电力机车投入到大秦线并作为 2万吨重
载列车的牵引动力后，只需 2台采用“1+1”的
方式运行就可以满足一列 2万吨组合列车的
牵引要求。2007年 7月底起，HXD1型电力机
车正式开始担负大秦线 2万吨组合列车的牵
引任务，逐步替代了原来的韶山 4型电力机
车。其后，基于 HXD1研制改进的HXD1b电力
机车，投入到武汉北至郑州北区间，担当 6千
吨货列重载运输的牵引任务，同时也成为京

九、陇海等主要干线电力机车换型的主力。

而如今，中车株机再一次刷新了轨道交通

装备动力的世界纪录，车头酷似雄狮的“神

24”电力机车问世，成为目前全球单机功率和
牵引力最大的电力机车。其外形棱角分明、气

质俊朗，比以前机车“颜值”更高。不但“颜值”

更高，“神 24”电力机车的功率达到 28800千
瓦、牵引力 2280千牛，比此前创纪录的神华
“三节棍”的功率 14400千瓦、牵引力 1140千
牛整整提高了一倍，具备在 12译的坡道上牵
引万吨货物列车的能力。而且，“神 24”它不仅
仅力量大，还有一个聪明的大脑，具备自动唤

醒、自动起车、自动调速、自动停车等功能。模

块化、网络化、智能化设计理念让机车制动系

统更加安全与可靠。集诸多优点于一身，“神

24”已傲然站在世界前列，成为国之重器。
从最初采用直流传动技术的韶山 4、韶山

4 改，到后来采用交流传动技术的 HXD1、
HXD1b，再到国之重器“神 24”；从牵引的列车
重量由万吨，到后来增至 2万吨，再到如今能
在 12译的坡道上牵引万吨。中车株机在追赶
国际同行业的过程中不断发展，现已成功拥有

生产世界顶尖电力机车的能力，让中国电力机

车实现与世界一流厂商跨越并列。

从低速向高速转变

改革开放以来，经济高速发展，铁路客运

量猛增。而当时受制于铁路开行条件限制，没

有专门的客运列车，都是混编列车，客货两用，

运行速度也比较低。为提高客运能力，让电力

机车不仅能“多拉货”，也要能“跑得快”，提高

列车速度成为当务之急。为解决这一问题，中

车株机在消化吸收进口 8K型电力机车先进
技术的基础上，历时近 3年科研攻关，1990年
9月 21日，韶山 5型电力机车正式问世，140
公里每小时的速度让朝发夕至的理想成为现

实，标志着我国进入快速客运时代，是中国机

车车辆科技界的科学探索和创新试验。

国家发展日新月异，对于电力机车速度要

求也是与日俱增。中车株机的科技工作者的责

任很大、压力很大，但有那么多机会去拼搏和

创新，却又非常幸福。也正是不断探索、不断试

验、不断创新，国产电力机车才能不断向新的

速度迈进。1998年 6月 24日，韶山 8型 0001

号机车于京广铁路许昌至小商桥区段的实验

中达到 240公里/小时的速度纪录，创下了当
时的“中国铁路第一速”。此后韶山 8型电力机
车也成为用于中国干线铁路牵引提速旅客列

车的主型机车。

时间来到千禧年后，中车株机可谓是硕果

累累。一方面，中车株机进军城市轨道产业，先

后获得了上海、深圳、广州等多个地铁车辆生

产订单，其设计的列车时速涵盖 A、B、D车型
和 80/100/120/160公里 4个速度等级，还提供
多种中小运量的个性化产品。之后更是因为其

地铁车辆优异的表现广受好评，再次取得到武

汉、昆明、宁波、无锡、南宁、郑州、长沙等多地

地铁的订单。不仅如此，中车株机还研发商用

磁浮 1.0列车，这是我国第一列拥有完全自主
知识产权商用中低速磁悬浮列车，成功示范运

营在长沙高铁南站到黄花机场线上。此后中车

株机对磁浮列车加速迭代更新，2.0版本、3.0
版本，使得磁浮列车速度达到 200公里每小
时。磁浮列车每一次更新不单单是速度这个

“数字”上增加，更是载客容量、爬坡能力、安全

性等各方面性能和技术的突破提升，更好地满

足大众绿色舒适出行需求。

而另一方面，在动车组领域，中车株机也

是探索不断。首先是 DDJ1型“大白鲨”动车组
问世，开创我国电力动车组的先河。之后蔚蓝

之箭的 DJJ1型“蓝箭”动车组应弦而出。接着
有着独特的“子弹头”设计的“中原之星”也接

踵而至。最后“中华之星”以 321.5公里每小时
第一速度后来居上。CJ6型城际动车组正式上
线运营，CJ6动车组实现“湖南造”，有助于湖
南省轨道交通装备产业升级，推动长株潭一体

化。“复兴号”高原双源动力集中动车组驶入

“世界屋脊”，也标志着动力集中动车组牵引我

国普速铁路进入动车时代，推动西藏实现高质

量发展。

各色各样的城轨列车、动车组穿行于各

地，给经济和社会发展插上了腾飞的翅膀。在

此期间，所提升不仅仅是机车的速度，也是中

车株机发展的速度。在未来，这种“速度”还会

越来越快。

从技术引进向产品出口转变

从“万国机车”到“复兴号”动车组，从普通

铁路到高速铁路，从“追赶时代”到“引领时

代”，今天的中车株机，已经走在轨道交通装备

的世界舞台中央，服务更多的全球客户。

2010年，中车株机获得马来西亚 38列城
际动车组订单，价值 40亿元，是当时中国最大
的一笔动车组出口。但中国的动车技术怎么

样？会不会延迟交付？面对种种疑虑，中车株机

用实力擦亮“中国制造”这块金字招牌。比一般

国际交付周期快了六个月，建立了一条特殊的

“米轨试验线”等，中车株机的诚意与实力让马

方赞不绝口，于是决定追加 10列车的订单，这
款列车还被当地人亲切地称为“马来虎”，登上

了马来西亚国家邮票。

2011 年 8 月，中车株机首个海外基
地———吉隆坡维保有限公司成立，维保业务正

式拉开序幕。依托中车株机公司强大的技术和

采购物流平台，吉隆坡维保公司已经提供了十

余年全天候维保服务，各项关键绩效指标均远

优于合同要求。在去年马来西亚大选期间，列

车连续 3天 24小时不间断运营。在黄金周的
“伊斯兰教先知诞辰”及“大宝森节”期间，列车

连续 4天内 24小时不间断运营，无清客、无大
故障，节日期间总客流量累计达到 60万人，得
到客户的高度赞誉与信赖。“制造+服务”模式
一炮走红，泰国国家铁路公司、土耳其业主及

泰国大众运输管理局闻讯多次派遣考察团参

观交流，探讨相关领域的合作。中车株机在国

际上的品牌影响力大大提高。

乘着“一带一路”倡议的东风，中车株机勇

当中国装备“走出去”的先锋，在国际业务中跑

出“加速度”。2013年，株机公司通过竞标，获
得安卡拉项目地铁车辆订单 324辆，为目前我
国在欧洲地铁市场所获最大订单，同时开创中

国向欧洲输出地铁制造技术先河。并且以服务

欧洲为起点，株机公司加大了海外业务的力

度。

2015年，TSI标准马其顿电动车组下线，
这不但现实中国动车车组首次服务欧洲市场。

也标志着中国动车组正式获得欧洲铁路产品

的欧共体（EC）符合性认证证书，获得了相关
产品服务于欧洲市场的“通行证”。2017年，巴
基斯坦拉合尔橙线地铁下线，这不仅诠释了中

国速度、中国力量、中国精神；同年，株机公司

中标中国首个出口海外的全自动驾驶轻轨订

单，这是第一个由中国企业牵头主导的海外全

自动无人驾驶轻轨车辆项目，车辆采用多款创

新技术，在业内具有里程碑意义。

中车株机积极担当“文化传译者、人才孵

化器、产业推进器、社区好邻居”4种角色，先
后在新加坡、土耳其、印度、马来西亚、南非、捷

克、德国、奥地利、巴西、墨西哥、菲律宾等 51
个国家和地区获得超 90个项目订单，产品包
括机车、地铁、动车组、工程维护车，累计金额

超过 130亿美元。
公司深入探索“本地化采购、本地化制造、

本地化用工、本地化营销、本地化管理”的“5
本”经营模式，在马来西亚、土耳其、墨西哥、奥

地利等国家成立多家子公司。坚持科技引领，

科技创新成果丰硕。

中车株机持续关注客户需求，瞄准绿色、

智能的发展方向，积极进军新产业领域，形成

了以维保为代表的服务延伸、以超级电容模组

为代表的产业链延伸、以磁悬浮为代表的技术

延伸等 3个产业方向。
在昆明、上海、吉隆坡等 16个城市建立了

具有现代化综合服务功能的轨道交通车辆

“4S”店，实现输出产品向输出“制造+服务”经
营模式转变，着力打造全寿命周期维保服务体

系。

如今，中车株机成为高端装备制造“走出

去”的“中国名片”。

锻造大国重器，擦亮中国名片

八十载砥砺前行，新时代再铸辉煌。从普

载到重载、从常速到高速、从直流到交流、从引

进到出口的四大历史性转变，走完了西方国家

近百年才能完成的发展历程。

精益求精，勇于创新。随着智能制造战略

的持续推进，各行业运用物联网、大数据、人工

智能等技术手段推动数字化转型。中车株机紧

跟数字化、信息化发展趋势，先后建成了全球

行业首个转向架智能车间、国内行业第一条真

空断路器和超级电容器模组智能化生产线，以

及单元制动器、车体部件和电气产品数字化制

造线，制造手段实现升级换代。面向“十四五”，

公司将进一步加快数字化、智能化转型进程，

建立更加智慧高效的运营体系，到“十四五”末

建成“智慧株机”，在营业收入、净利润、跨国经

营指数方面实现新突破，着力在“一核两商一

流”战略中展现新担当，为建设“好优美高强”

新中车贡献株机智慧。

未来中车株机将聚焦高质量发展，聚焦国

际化经营，打造原创技术策源地，提升制造业

核心竞争力，当好世界级先进轨道交通装备产

业集群领头雁和现代产业链链长，为打造国家

重要先进制造业高地作出更大贡献。

大国重器：中车株机“四大转变”迈向世界

荫1958年，中国第一台干线电力机车成功下线，中车株
机公司由此被誉为“中国电力机车的摇篮”。

荫中车株机公司鸟瞰图

荫中车株机公司创立于1936年，有“中国电力机车之都”美誉。当时
打下的“联合厂房”钢梁沿用至今，现为世界最大电力机车厂房。

荫2020年 7月 29日，全球最大功率电力机车在中车株机公司下线。

荫2021年 6月 25日，“复兴号”高原双源动力集中动车组驰骋拉
林铁路。


