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P2格力人均每月加薪1000元

■ 何芳 张星

中国农历新年刚过，中德汽车行业两则

重大新闻打破了平静，两个此前甚嚣尘上的

传言，最终落地。

2 月 23 日，先是中国长城汽车、宝马中

国公司先后发声，宣布计划成立合资公司，首

先国产宝马MINI 纯电动车。

一天以后，2月 24 日，德国戴姆勒集团和

中国吉利集团先后承认，吉利集团在二级市场

购买戴姆勒 9.69%的股份，成为第一股东。

然而整个春节都在忙碌的吉利掌门人李

书福并没有停下脚步。德国《明镜周刊》最新

消息，李书福 2 月 26 日以戴姆勒新晋大股东

的身份，赶赴戴姆勒位于斯特加特的总部，拜

访戴姆勒高层，并于 27 日，与德国总理的经

济顾问进行会面。德国政府对此事的重视程

度，可见一斑。

针对吉利购买戴姆勒股份，2 月 24 日，

一位吉利汽车前高管在接受采访时表示，高

端化、全球化、全面提升创新能力与国际化经

营能力。

上述高管特别强调，“吉利之所以选择戴

姆勒，主要是后者技术创新能力最强、产品系

列最全、潜力最大、股东比较多而且股权分

散。至于戴姆勒资源如何被吉利所用？短期来

看还用不了，主要是战略布局。长期来看，技

术创新合作、合资都有可能。”

“其实，参考宝马和长城的合资，不排除

戴姆勒和吉利在中国建立一个新的合资公

司。”2 月 26 日，戴姆勒大中华区前高管在接

受记者采访时表示，进入到另一个级别的平

台之后，双方合作的可能性非常多。

面对合作的种种猜测。2 月 26日，吉利汽

车发布最新公告称，公司并非吉利控股收购戴

姆勒的订约方，且就该收购而言并无与吉利控

股合作。同时称，公司不排除将来寻求与吉利

控股及戴姆勒潜在合作机会的可能性。

不可否认，吉利以很快的速度收购戴姆

勒集团在二级市场的股份，的确是高速运作

的成功案例。在中外媒体对于吉利与戴姆勒

合作细节连篇累牍的关注之外，吉利与戴姆

勒的未来更为值得关注。

这一案例是否涉及反垄断调查、能否顺

利过关？吉利入股之后，二者将会产生怎样的

“化学反应”？吉利与戴姆勒是否存在合资可

能？会对双方的合作伙伴以及整个汽车市场

带来怎样的影响？一系列问题待解。

路透社 2 月 25 日消息称，就此次股权并

购，德国政府方面表示无论从竞争规则还是

外商投资规则来说，都没有对吉利股权收购

采取措施的必要，其发言人表示，“由于投资

的性质只是小额股份，没有必要采取措施。”

但是，这并不意味着吉利不需要获得国内

相关审批。2 月 26 日，反垄断专家、北京大成

律师事务所高级合伙人邓志松律师在接受记

者采访时表示，“反垄断审批是常规动作。理论

上，这个交易如果涉及在中国和欧盟反垄断申

报，则需要履行法律程序后才能实施。”

当然，并不是所有的并购都要进行反垄

断申报，按照相关法律规定，当交易构成一项

经营者集中，且集中双方上一年度在全球的

营业额超过 100 亿人民币或者在中国的营业

额相加超过 20 亿人民币，同时各自的营业额

超过 4 亿人民币，都要进行申报。

“因为涉及到中国和欧洲两个重要企业，

欧洲是否做反垄断申报要以当地政府的意见

为准，中国方面则要以中国商务部的意见为

准。”邓志松进一步表示。

但无论如何，在成为世界级汽车制造商

的路上，李书福和吉利又迈出了重要一步。

戴姆勒、吉利的联盟效应
研究戴姆勒与吉利的未来，首先要清楚

吉利投资戴姆勒的真实需求是什么？

从戴姆勒的角度看，实际上，由于股权分

散，戴姆勒集团一直试图寻找长期战略投资

人、有很强烈的稳定股权结构的需求。“与宝

马集团的匡特家族超过 40%的股权相比，股

权结构稳定可以抵御资本市场的波动，符合

戴姆勒长期发展的利益。”上述戴姆勒前高管

表示。

针对吉利投资戴姆勒，伯恩斯坦研究公

司的分析家 Max Warburton 表示：“尚不清楚

吉利需求何在和如何实现，但我们认为这是

中国汽车更多参与欧洲汽车产业大举动的一

部分。在给欧洲汽车业带来十年高增长和利

润后，中国想要回报，想要更直接地获得技

术、品牌和利润。”

对于收购戴姆勒的目的，李书福的回答

是：“我们必须刷新思维方式，与朋友和伙伴

联合，通过协同与分享来占领技术制高点。对

戴姆勒的投资正是出于这种战略思考。很高

兴能在戴姆勒未来发展道路上伴随其成长，

助力其成为电动出行和线上技术服务领域的

佼佼者。”

据路透社和德国《图片报》的报道，吉利

的这一举动是想得到戴姆勒的电动车电池技

术，并与戴姆勒在武汉建立电动车合资企业

或是形成战略同盟，以对抗苹果、谷歌和亚马

逊，合作将在自动驾驶和网联汽车上展开。

从吉利的角度来看，吉利想变成世界级

的企业还有距离，但从产量来讲，吉利目前年

产量只有 100 多万台，还远达不到世界前十

名。要从本土企业变成世界级企业，无论从量

上还是技术上，都需要有所突破，戴姆勒或许

能在这方面为它提供助力。

国际上流行的入股是以联盟的模式，如

雷诺与日产互相持股，形成联盟，交叉持股。

若按照这种模式，入股戴姆勒是第一步，未来

戴姆勒或许会入股吉利，交叉持股，形成联

盟，拿出一两款平台来开发产品。

不排除合资生产电动车
在吉利收购戴姆勒 9.69%股份消息爆出

的第二天，2 月 25 日，北汽集团发布公告称，

公司与戴姆勒股份计划共同投资超过人民币

119 亿元（约合 15 亿欧元），打造双方合资企

业北京奔驰汽车有限公司新的豪华车生产基

地。扩大梅赛德斯-奔驰乘用车的本土生产规

模，以满足未来中国市场的需求。

这或许是戴姆勒安抚合作伙伴的一颗定

心丸。但吉利入股戴姆勒后，合作将在哪些方

面值得关注。

“戴姆勒在国内有四条合作战线，一是北

汽奔驰，二是比亚迪，三是福汽奔驰，四是北

汽新能源。从这四条线讲，无论是应对双积分

政策还是产能的挑战，戴姆勒都不缺资源。戴

姆勒并没有现实需求去找另一个合作伙伴。”

26 日，一位资深汽车行业分析师在接受记者

采访时表示。

不可否认，在中国新能源汽车市场上，比

亚迪、北汽、吉利分别排前三位，比亚迪和北汽

也不希望奔驰技术、品牌、设计流入外部，形成

市场竞争。如戴姆勒和吉利建立合资企业，现

有两家合作伙伴是不会同意的。 咱下转 P2暂

官媒集体点赞吉利：

中国汽车品牌
进军世界高端市场

2 月 24 日，李书福旗下吉利集团有限公

司宣布，通过旗下海外平台收购戴姆勒股份

公司 9.69%具有表决权的股份。

收购完成后，吉利集团将成为戴姆勒最

大单一股东，并承诺长期持股。这一交易将成

为迄今为止中国企业在西方汽车工业中的最

大手笔投资，目前还有待中国监管机构审批。

新华社旗下经济参考报、上海证券报和

证券时报都在 26 日刊发的报纸中，对汽车领

域的相关新闻作出了官方评论。

上海证券报用“重金购股+合资合作”来

描述吉利对戴姆勒的这一起股份收购。上证

报提到，业内专家看来，吉利收购戴姆勒股权

是一次双赢的选择：

对奔驰而言，中国市场贡献巨大，因此，

获得中国车企的入股、与中国领军自主品牌

企业建立良好关系，才能保证奔驰汽车业务

的稳定发展。对吉利而言，此次再出手也是继

收购沃尔沃、宝腾、路特斯等之后，吉利海外

战略版图上的又一次大规模布局。这不仅可

以推动吉利进一步进军欧洲高端车市场，未

来还可能接入戴姆勒的电池技术，进一步提

升吉利自身产品的技术研发能力。

证券时报的评论文章指出，吉利入股戴

姆勒不仅仅是简单的财务投资，还有更长远

的战略思考。不过，与收购沃尔沃 100%股权

不同，戴姆勒的股权结构分散，吉利作为最大

股东也只有不到 10%的股权，“占有资本不等

于占有技术”，吉利和戴姆勒的合作方式还有

待观望。

目前来看，双方尚未签订任何战略合作

协议，吉利更多的只是行使大股东的权利，并

不能参与戴姆勒的战略经营管理，与实现技

术层面的协同与分享还有一定距离。在产业

融合方面，戴姆勒已经与北京汽车及比亚迪

都组建了合资公司，未来吉利与戴姆勒将采

取何种方式进行合作备受关注。

经济参考报并未直接置评吉利收购戴姆

勒股份一事，而是刊发题为“中国汽车品牌加

速向世界高端市场迈进”的文章，概述了中国

品牌在世界汽车产业中的“质的飞跃”。

经参提到，中国品牌汽车经过长期学习

和积累深耕，已经发展到了由量变到质变的

关键节点，涌现出了吉利、比亚迪、江淮等一

批敢于挑战世界造车强国的中国汽车品牌。

世界经济一体化让越来越多的中国品牌

走出国门，积极开拓海外市场，中国品牌汽车

正在以越来越优质的产品和服务，打破消费

者对中国制造“低质低价”的固化认知和品牌

印象，中国汽车品牌向上突破正当其时。

上证报和经济参考报都提到了，包括吉

利、长城、江淮等中国车企，联合外资车企探

索新能源汽车的技术升级，以及中国车企的

自主品牌能力。目前来看，对于吉利入股戴姆

勒，官媒的评价相对积极，更倾向于视其为中

国车企逐渐壮大、扩大合作、迈向海外的有力

证据。 渊华尔街见闻冤

■ 陈芳 胡喆

“正在开发 源园园 公里时速的变轨距列车、

远园园 公里时速的下一代磁浮列车也在进行研

究，以后旅客坐进我们的高铁，感觉就会像进

入家庭影院一样舒服……”在国务院新闻办

公室 圆远 日召开的新闻发布会上，中国高铁控

制技术领军人物之一、中国工程院院士丁荣

军向记者描绘了这样一幅“未来高铁”的“畅

想图”。

人均能耗比“和谐号”降低 员苑豫、愿源豫的技

术标准按照中国标准生产、员园园园多项发明专利

构成技术体系……丁荣军介绍，目前我国在高

铁领域的研究正驶入创新的“无人区”。

“现在大家坐上‘复兴号’，不仅更宽敞明

亮舒适、速度更快，在车上打电话的信号也更

好了，这些都是能感受到的变化。”丁荣军说，

“我们正在研究怎么接入媒体，让视频也能到

车上去。未来大家坐上高铁，希望能像在家庭

影院一样，窗口都变成电子屏幕，大家一上去

之后就忘记旅途的疲劳。”

当中国高铁遇见“人工智能”，科技感十

足的智能高铁正加速驶来。“我们由原来跟随

到现在并跑，不久的将来肯定可以引领。”丁

荣军表示，永磁驱动系统已经装车、正在考

核，未来还将在自动驾驶和无人驾驶等技术

领域发力。

飞速发展的高铁技术是近年来我国科技

创新取得一系列斐然成果的缩影，也是社会

主义“集中力量办大事”的体现。

主要创新指标进入世界前列、科技创新

水平加速迈向国际第一方阵……科技部部长

万钢在会上表示，党的十八大以来，科技创新

在党和国家全局中的战略地位显著提升，实

现了历史性、整体性、格局性重大变化，我国

已成为具有全球影响力的科技大国。

中国高铁将有新面孔：

时速 400 公里以上的智能高铁将要驶来

刷新思维方式 抢占技术制高点

吉利李书福新晋戴姆勒大股东

筲加薪方式不再一刀切

筲全体员工年薪10万元？


