
四川物流诚信联合舰队开始起航
向四川诚信物流企业致敬！

企业家日报联合四川省川联物流商会为四川物流诚信企

业打开资源对接大门院

荫诚信物流企业优先获得融资授信服务

荫诚信物流企业优先享受与中石油中石化加油打折服务

荫诚信物流企业优先享受购车优惠

荫诚信物流企业优先获得货源对接服务

大降成本 广开货源 大增效益要要要企业家日报为您全程服务噎噎
物流诚信联合舰队 让企业经营无忧浴
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二十部门联手强力出击
不诚信企业将处处受限

■ 林海 李冰

欠着运费迟迟不给、拖欠货款无力偿还

而“跑路”，在国内运输物流行业，相信很多货

运司机和企业，都遭遇过“烂账”的折磨。面对

种种欠钱不给的行为，一方面需要司机和货

主仔细甄别合作对象，另一方面需要相关部

门加大对运输物流行业“老赖”的打击和惩戒

力度。

近日，国家发改委等 20 个部门联合签署

了《关于对运输物流行业严重违法失信市场

主体及其有关人员实施联合惩戒的合作备忘

录》(以下简称《合作备忘录》)。从政策名称来

看，《合作备忘录》目标性很明确———联合惩

戒运输物流行业严重违法失信市场主体及其

有关人员(以下简称失信主体)。
惩戒对象都有谁

《合作备忘录》规定，只要出现以下三类

情况之一的，都在被惩戒的范围之内：第一

类，违反运输物流行业相关法律、法规、规章

及规范性文件规定的；第二类，违背诚实守信

原则的；第三类，经政府行政管理部门认定存

在严重违法失信行为并被列入运输物流行业

“黑名单”的市场主体及负有直接责任的法定

代表人、企业负责人、挂靠货车实际所有人及

相关人员。

据悉，比之第一类和第三类，第二类，即违

背诚实守信原则，往往是指社会公德或者说

是人的品质，没有引起足够的重视。而《合作

备忘录》对将这一条列为衡量失信与否的一

条重要标准。

失信者处处受限

其实，早在2013 年 11 月，最高人民法院

执行局与中国人民银行征信中心签署合作备

忘录，共同明确失信被执行人名单信息纳入

征信系统相关工作操作规程。对于失信被执

行人，在政府采购、招标投标、行政审批、政府

扶持、融资信贷、市场准入、资质认定、高消费

等方面将遭遇瓶颈。

此次出台的《合作备忘录》指向更为具

体，聚焦运输物流行业的失信主体，从准入和

支持、监管、金融、从业资格等方面作出了诸

多限制。

A准入和支持

对失信主体———

申请从事道路、铁路、水路、民航运输和站

场(港口、机场)经营业务，在班线和航线审批、经

营许可等方面依法实行限制性管理措施。

绎 申请从事寄递物流业务，在经营许可

方面依法实行限制性管理措施。

绎 申请城市货运车辆通行证予以限制。

绎 作为供应商参加政府采购活动依法

予以限制。

绎 参与工程等招投标依法予以限制。

绎 在取得政府供应土地方面依法予以

限制。

绎 在申请取得认证机构资质、获得认证

证书方面予以限制。

绎 此外，《合作备忘录》还规定，在财政

补贴资金安排过程中，将失信信息作为审核

的重要参考。

失信者不仅从事经营活动受到限制，而

且将成为许多优惠政策的绝缘体。

B监管方面

对失信主体———

绎 信用状况作为税务部门评价其纳税

信用级别的重要参考。

绎 申请适用海关认证企业管理的，不予

通过认证;对已经成为认证企业的，按照规定

下调企业信用等级。

绎 办理通关等海关业务时，对其进出口

货物实施严密监管，加强单证审核、布控查验

或后续稽查。

绎 信用状况作为进出口检验检疫监管

的重要参考。

失信者，在政府部门那里成为重点“关

照”的对象。

C金融方面

绎 将失信状况作为金融机构融资授信

时的审慎性参考。

绎 将失信信息作为公开发行公司债券

核准的重要参考。具体说来包括两个方面：

一是，对失信主体发行企业债券从严审

核;二是，在银行间市场发行非金融企业债务

融资工具限制注册，并按照注册发行有关工

作要求，强化信息披露，加强投资者保护机制

管理，防范有关风险。

(下转 10版)

野主动出击冶
铁路部门迎来
市场化红利

自从三年前在京津冀地区开通货物

快运列车以来，北京铁路局已为近 6 万

客户发送零散快运货物 1.59 亿件，货物

快运覆盖京津冀 200 多个县、市、地区。

经济结构的调整，铁路原有的大宗货源

锐减，加之公路、海运、空运的激烈竞争，

铁路货源严重分流；这些因素叠加在一

起，导致铁路货运量大幅度下滑，铁路货

运甚至下跌至历史冰点。然而，铁路部门

审时度势，果断进行货运改革，观念的转

变，带来角色的转换，同时也迎来货运市

场生机一片。

从“坐等上门”到“主动出击”的转变，

带来货运市场的繁荣。铁路部门一改过去

坐等上门的老习惯，主动出击找市场。通过

走访老客户，拜访新客户，宣讲铁路的运输

费用低、运输效率高、运到时限短、安全保

障强等运输优势以及铁路运输为民、利民、

惠民等的相关政策，逐渐把货源吸引到铁

路上来。通过三年多的努力，京津冀货物快

运累计客户近 6 万家，其中个人客户是主

体，达到 53999 家，零散货物发送量达到

15863.5 万件。最有力的证明就是现在占地

300 多亩的北京市大兴区的京铁物流中

心，日夜都有上千人在这里作业，再次呈现

货运市场的繁荣景象。

从“铁老大”到“店小二”的转变，增强

货运市场的吸引力。铁路部门一改过去的

门难进、脸难看、事难办的铁老大形象，尽

最大努力热心满足每一位客户不同的需

求。现在已实现了随到随办的零等待办理

业务,业务模式也实现多元化，电话、传真、

互联网都能办理铁路发货业务, 甚至开办

“门到门”运输，为客户提供全套物流解决

方案，客户一个电话即可把货物直接送到

家。身份的转变带来货运量的急剧上升，为

了不断满足货运需求，京津冀已陆续建成

货物快运作业站 76 个，办理站 185 个，无

轨站 35 个，这就是京津冀货物快运业务蓬

勃发展的真实写照。

从“大包大揽”到“前店后厂”的转

变，活化货运市场模式。铁路部门一改过

去“一家独办”的老模式，采取货物办理

与运输组织分别进行的专业化经营模

式，极大地活化了货运市场。“前店后厂”

模式运行三年来，京津冀货物快运的运

输收入达到了 11.4 亿元，货物快运列车

沿线站点的零散货物集结地也逐步发展

起来，有些正在形成特色货物的交易中

心和集散地，经营模式的转变发挥出铁

路货运的优势。

渊方智冤

近日，国家发改委等 20

个部门联合签署了《关于对运

输物流行业严重违法失信市场

主体及其有关人员实施联合惩

戒的合作备忘录》。从政策名称

来看，《合作备忘录》目标性很

明确———联合惩戒运输物流

行业严重违法失信市场主体及

其有关人员。此举将让失信者

处处受限，成为“过街老鼠”；最

终使全社会减少直至消灭“老

赖”等失信主体，构建起运输物

流行业诚信体系。


