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■ 王守旭

物流业作为支撑经济社会发展的基础

性、战略性产业，近几年在资本市场十分活

跃。企业充分地利用资本，扩大市场规模，研

发高新技术，让智慧物流发展更为快速。运

用技术、借助资本，加快推进中国物流业的

规模经济发展，通过规模经济来实现物流业

的转型升级和整体水平的提升已成共识。

从投资看智慧物流
并非正相关关系

近几年，物流业发展，特别是在资本方

面，取得了显著的成效。那么，为什么物流业

的投资突然热起来了呢? 若单纯地考虑投资

回报，投资者感觉似乎还没有那么立竿见影。

关于物流业的投资热，有人认为是因为

物流业规模的逐步扩大，也有人表示是因为

行业技术的不断更新。其实不单单如此。若回

到十年前，物流业的规模同样足以承担或承

受现今吸纳的资本。那么，问题就来了。为什

么十年前，投资商没有选择“掏钱”投资，而是

到十年后的今天?这个问题值得我们思考。

物流业的运作环节很多，其中包括运

输、仓储、包装等系列功能，但其各环节衔接

并不紧密，难以达到降本增效的目的。如建

再多的仓库，也很难达到单位仓储面积成本

的下降。换言之，就是单位面积仓储的固定

成本，不随着规模增加而下降，甚至可能还

会上涨。若企业的经营、运作能力不够强劲，

资源越多，负担往往就越大。

全网运作
规模经济效应明显

快递这几年的发展给我们上了一课，即

快递与电商的结合加快了快递网络的构建，

也加快了提升业务的步伐。不难发现，能够

在短时间内扩大规模的企业，其业务特点具

有很强的网络性，而且是全网进行运作，而

不是传统的物流业在某一个点上进行运作。

尤其是随着互联网技术的发展，信息技术的

普遍应用，在全网进行管控，甚至进行智能

化的控制，就成为了一种可能。

所以智能技术的发展，信息技术的发

展，为过去不具有规模效应的传统产业物流

带来了规模经济发展的可能性。这种效应在

网络上可以嵌入更多的资源、服务。因此，物

流业规模经济的产生成为了一种可能。

正因为规模经济成为了可能，所以近几

年物流平台、物流网络、物流园区等的发展，

搭建起了具有资源聚集效应的平台。这个过

程反映了当前物流业的一个思考过程，也反

映了现代物流业与过去在单点上研究物理

性的物流作业的物流业已经发生了本质性

的变化。

两条发展思路 “智慧物流技术
+智慧物流技术应用”

智慧物流的发展，应该跟着这两条思路

去走：第一，智慧物流作为一个技术手段，其

发展是为了推动智慧物流的发展，特别是在

一些技术手段方面；第二，需用智慧技术对

传统物流业的方方面面进行彻底的改造。这

两个方面结合在一起，就是“智慧物流技术+
智慧物流技术应用”，构成了一个全产业链

的智慧物流产业。这是当前智慧物流研究的

进展。

那么，这种进展反馈到政策方面，又有

哪些新动向呢?近日，有消息称国家准备尝

试做骨干物流信息平台试点。这个消息没有

形成正式的文件进行，而是在网络上推广开

来，或将是因为新东西就要用新思路来做。

若按照以前的流程，发改委发文到各省，再

找企业参与试点，但这或将不是市场需要

的，抑或是政府想发展、推动、扶持的这个企

业不是最具有竞争力的。因此，不难发现，以

往政府在扶持某个行业发展时，实际上用的

是行政的手段在助推。

如今，这个模式是通过市场范围内自愿

报名，任何企业都可以参加。凡参与国家级

的信息平台打造，或可成为国家级的信息平

台的某一个环节。在这个平台上，各企业、单

位可以共同研究怎么实现互联互通、信息共

享，需要什么样的法律政策保障。因为每个

企业都在它特定的环节上发挥它的作用，然

后获取它所需要的信息，它需要什么样的政

策的法律保障，这个问题就需通过这一次的

试点来解决。

在物流园区遍地开花以后，为何现在

才“亡羊补牢”地做这个事情。因为希望能够

在信息平台的支撑下，在国家级物流枢纽的

保障下，构建一个有利于我国整个物流业向

网络化方向发展，通过网络发展来实现集约

化，通过集约化来植入智能物流，通过智能

物流的发展，来营造物流业规模经济的效

应。

不难发现，智能物流产业化的基本思

路，就是运用技术、借助资本，加快推进中国

物流业的规模经济发展，通过规模经济来实

现物流业的转型升级和整体水平的提升。

编者按 7月初，第八届中国物流投融资大会暨第六届中国物流园区(聚集区)发展论坛在成都世纪城国际会议中心成

功召开，国家发改委综合运输研究所所长汪鸣受邀出席了发展论坛大会，并在会上作了题为《智慧物流的产业发展思

路》的精彩演讲，他的观点将对四川乃至全国现代物流发展产生提示和影响作用。智慧物流的产业发展何去何从？其发

展的脉络又怎样？汪鸣的发言力图解疑释惑正本清源。编者通过对发言进行整理后在此刊发，以飨读者。

国家发改委综合运输研究所所长汪鸣

智慧物流产业发展需要智能化控制

企业家日报联合四川省川联物流商会为四川物流诚信企

业打开资源对接大门院
荫诚信物流企业优先获得融资授信服务

荫诚信物流企业优先享受与中石油中石化加油打折服务

荫诚信物流企业优先享受购车优惠

荫诚信物流企业优先获得货源对接服务

大降成本 广开货源 大增效益
———企业家日报为您全程服务……

物流诚信联合舰队 让企业经营无忧！

四川物流诚信联合舰队开始起航
向四川诚信物流企业致敬！

让运输充满绿色能量
新能源物流车市场
即将大爆发

■ 李浩楠

日前，记者获悉，新沃运力正在开拓新能源

物流车的长租业务市场，安徽省合肥市更是已

经启动了共享物流车计划。最新消息显示，7 月

16 日，安徽省首个新能源绿色运力共享平台在

合肥落户。该模式不仅仅可以供物流企业选择，

还为市民开拓了运输新方式。

新能源物流车，一个新能源汽车的分支市

场，却得益于电商和快递产业的高速发展，迅速

崛起成为新增长极。目前，我国新能源物流车市

场正在接收不断释放的需求和政策红利，发展

瓶颈也有望随着运营模式的创新而有所突破，

真正站在风口上。

网络购物的兴起直接带动了物流产业的蓬

勃发展，公开数据显示，中国的快递业已经连续

数年保持着超过 50%的增长率。这也就引发了

具有明显时代标签的“快递污染”，这不仅仅是

指备受关注的快递包装污染，还有受到越来越

多人重视的“物流污染”。

快递业繁荣带来的直接问题是包装污染，而

间接带来的还有物流运输过程中的污染问题。因

此，继绿色快递之后，绿色物流的概念也在兴起，

新能源物流车将成为新兴的市场蓝海。就在工信

部发布的第六批《新能源汽车推广应用推荐车型

目录》中，新能源物流车再增加 51款。

去年底，新能源物流车在最新的补贴政策

中又有新调整。据分析，前六批目录中纯电动物

流车，最高可拿到国补 15 万元。业界普遍认为，

新能源物流车商业化推广的黄金时期即将来

临，试水过后就面临井喷式发展。目前市场上燃

油物流车存量不下 2000 万辆，业界预测新能源

物流车替代空间将达到 300万辆左右。

在电商和快递业的联动作用下，物流产业

呈现高速发展态势。同时在新经济常态下，物流

产业又势必面临绿色转型。这也是为什么新能

源物流车率先站上了风口，成为整个行业绿色

升级的先锋军。而得益于政策的支持，新能源物

流车的替代速度只会越来越快。

就目前市场动向来看，东风汽车、金龙客车

以及大运汽车集团等汽车制造商已经开始抢占

新能源物流车市场高地。业界接连不断的电动

物流车订单也在蓄势引爆这个市场，例如九龙

汽车与广通汽车 26.5 亿元的采购合同，万马股

份在“运力”的四点布局等等。

除了新能源车企，物流和快递业也在积极

进行业务调整。物流“绿动计划”就是这些企业

致力于打造“绿色快递”的行动之一，除此之外，

连同电商在内，几个相关领域的企业正在共同

释放新能源物流车需求。截至目前，包括京东、

国美以及顺丰、申通、韵达等在内的大型电商和

快递巨头纷纷响应新能源物流车替换要求。


