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企业创新Innovation

■ 闫瑾 程维妙

民营银行热度不断升温，不到一个月的

时间里，已经有吉林亿联银行和武汉众邦银

行先后揭牌开张，日前，市场又传出北京中关

村银行即将开业的消息。记者获悉，北京银监

局已于 6 月 6 日批复同意北京中关村银行开

业，标志着北京市首家民营银行正式落地，成

为全国第 13 家获批开业的民营银行。

定位“服务科创”

据了解，北京中关村银行注册资本 40 亿

元，具有深厚的科技创新背景，发起股东共

11 家，多为注册于中关村国家自主创新示范

区的科技创新企业，因此在构思阶段即提出

了“服务科创”的差异化功能定位，并提出“扎

根中关村，以服务三创为根本宗旨，以科技金

融为最大特色，努力建设成为各类创新型企

业提供全生命周期服务的综合性金融服务平

台”的目标。

中关村聚集了大量的小微科创企业，民

营银行设立的一大目的就是补充传统银行在

服务小微企业方面的不足。曾有知情人士向

北京商报记者透露，中关村银行将成为该地

区科技金融改革的一个突破。

有相关人士进一步表示，北京中关村银

行的设立对金融服务北京市“双轮驱动”战略

和全国科技创新中心建设具有重要意义，银

行成立后将立足中关村园区，致力于为科技

型中小微企业提供资金支持和金融服务，运

用互联网、大数据、云计算等先进技术，支持

并促进中关村乃至全国的科技型中小微企业

的创新发展。

筹建一波三折

然而，备受期待的中关村民营银行筹建

之路却是一波三折。早在 2013 年 8 月，中关

村银行便开始筹备申请，却因首批发起方之

间未达成共识且方案不成熟，导致中关村银

行无缘 2015 年银监会首次开闸放行试点的

5 家民营银行。

沉寂两年后，中关村银行再次被提上日

程。去年 6月 2日，北京银监局纪委书记肖鹰

在例行发布会上披露，正在有序推进中关村银

行的设立工作，初步确定十余家民间资本企业

为意向发起人。11 月 17 日，用友网络发布公

告称，拟与碧水源、光线传媒、东方园林等 10
家公司共同投资发起设立北京中关村银行。至

此，中关村银行的股东名单正式亮相。

随后的推进工作都较为顺利，去年 12 月

21 日，用友网络等 11 家 A 股上市公司齐发

公告称，筹建的北京中关村银行股份公司已

获得银监会和北京银监局的批复，应自批复

之日起 6 个月内完成筹建工作。按照这个时

间表来推算，中关村银行也确实临近开张。

在此期间，民营银行热不断升温。从试点

到常态化设立，越来越多的民资企业“跑步入

场”。最新统计数据显示，目前至少 50 家上市

公司已经发布公告，拟进军民营银行。

中关村银行的筹建也愈发提速。今年 5
月 10 日，北京中关村银行召开了创立大会暨

首次股东大会、第一届董事会第一次会议、第

一届监事会第一次会议，但并未有更多细节

流出。

对于市场较为关心的中关村银行业务模

式和组织架构是否成型，记者 6 月 7 日向相

关部门进行了解，截至发稿并未收到回复。

“新手”尚需摸索期

在很多业内人士看来，初出茅庐且很多

股东是“门外汉”的民营银行还将走过一段摸

索期。中商产业研究院民营银行辅导咨询专

家袁健认为，今年民营银行的申筹审批仍将

是“风口”，民营银行需要在差异化、特色化上

下足功夫。

从目前已开始营业的民营银行来看，尤

其是首批 5 家试点银行，都已渐入“角色”。例

如前海微众银行、浙江网商银行植入各自股

东的互联网基因，探索“无网点”的轻型发展；

上海华瑞银行在上海自贸区注册，以差异化

“智慧银行”为目标，成为民营银行中惟一的

投贷联动试点银行；温州民商银行、天津金城

银行立足本地，聚焦于小微企业和个人客户。

有业内人士表示，对于中关村这样的创

新创业型区域来讲，不是简单地需要一家银

行，而是需要新的融资机制，特别是能够支持

创新创业的融资机制。中央财经大学中国银

行业研究中心主任郭田勇进一步对北京商报

记者表示，中关村银行有着不小的优势，北京

是全国高科技的中心城市，高科技产业又集

中于中关村，民营银行在这个区域经营，做高

精技术企业的金融服务，有“天时地利”的优

势。

“接下来，中关村银行要把‘人和’这块做

好，发展的空间还是非常大的。”郭田勇说道，

“人和”可能也会是中关村银行面临的一个挑

战，因为该行此前的一批股东之间曾出现过

分歧，因此当前更应该加强股东之间的团结，

形成一套完整的现代银行治理结构，才能把

业务做好。

从民营银行整体运营情况来看，中国人

民大学重阳金融研究院客座研究员董希淼进

一步指出，民营银行的地位是解决中小企业

融资难，但多家试点机构尚未形成完整的产

品和服务体系，支持能力有待加强；从业务模

式看，“互联网+”是多家民营银行构建商业模

式的重要理念和手段，但受到监管和技术等

多种因素约束，与大中型银行在互联网金融

领域构建生态圈并无明显差异；从客户定位

看，多家民营银行积极将中小微企业和个人

客户作为主要服务对象，但服务的具体行业

和群体还有待进一步细分。

■ 杜 芳

“进入新世纪以来，我国以高速公路、高速

铁路、海洋和航空运输等为代表的综合交通

运输体系初步建成，以新能源汽车、远洋船

舶、高速列车、大型飞机为代表的交通运输工

具发展迅猛，以智能交通体系为代表的综合

运输和管理系统方兴未艾。”全国政协副主

席、中国科协主席、科技部部长万钢在大会上

表示，中国正在从交通大国向交通强国华丽

蜕变。

超级工程夯实交通基石

港珠澳大桥是本次世界交通运输大会关

注的焦点之一。日前，这一工程的海底隧道最

终接头安装成功，大桥建设进入最后收官阶

段。它是世界上最长的跨海大桥，拥有世界上

最长的沉管海底隧道，是中国建设史上里程

最长、投资最多、施工难度最大的跨海桥梁。

这座大桥究竟有多难？港珠澳大桥岛隧

工程总工程师林鸣说，“我们做出了世界上滴

水不漏的沉管隧道！”构建大桥海底隧道的

33 节沉管，每节都超过 100 米长，有四层楼

高，是沉管中的“巨无霸”。根据设计方案，接

头处在海底约 28 米深处，留有 12 米长的空

间。最终接头是一个巨大的楔形钢筋混凝土

结构，顶板长 12 米，重达 6000 吨，相当于 25
架空客 A380 飞机，而接入误差只允许在 1.5
厘米以内。

荷兰沉管隧道专家汉斯感叹：中国工程

师是被迫地甚至是痛苦地完成了创新，这才

让“一桥飞架南北，天堑变通途”。而如今的中

国交通运输领域不乏与港珠澳大桥一样的超

级工程，更多不可思议的交通奇迹正在发生。

在西藏墨脱县，中国公路建设踏平艰难

险阻，直上雪域高原。建设者们克服高寒、自

然灾害甚至死亡的考验，填补了国内公路建

设史上的重大空白，结束了当地长期以来，进

出物资全靠人背畜驮，翻山越岭的历史。“世

界最难修建的公路”被中国人成功建造出来。

历史上，长江口水沙潮量巨大、滩槽变化

剧烈，治理难度极大，治理长江口是中国几代

仁人志士的夙愿。长江口通航疏浚工程在整

治建筑物结构设计及施工、现场监测、数物模

研究等方面开展了大量的开拓性创新实践，

突破性解决了波浪作用下地基土软化的世界

级技术难题，实现了“整治扬子江、建设东方

大港”的百年构想。

在攻坚克难的征程中，中国交通基础设

施的建造水平大幅提高。“我们已经改变了过

去粗放的道路、桥梁、隧道建设方法，变成流

水线生产。”中国公路学会副理事长兼秘书长

刘文杰说。

很多人可能想不到，港珠澳大桥是从工

厂中造出来的。建设者采用全新的自动化生

产线、智能化的板单元组装和焊接机器人系

统、先进的超声波相控阵检测设备，代替了过

去以手工操作为主的生产模式，大大提高了

成品的质量和稳定性。这使港珠澳大桥钢结

构制造技术总体达到世界先进水平，推动了

整个行业的技术进步。

自主创新实现大步超越

在迈向交通强国的征途上，每一步都充

满了艰辛，特别是遇到技术瓶颈时，下一步怎

么走考验着中国建设者的智慧。

我们也曾试图借助国外先进科技的支

持。在解决港珠澳大桥沉管隧道建设的技术

难题时，中国交建曾与欧洲一家顶级沉管隧

道技术公司洽谈合作事宜，希望引进他们的

技术和经验。但是，对方提出提供 20 多人的

团队，并要求支付 1 亿多欧元的相关技术咨

询费，按照当时汇率，相当于 10 多亿元人民

币。“天价的咨询费买不回核心技术”，林鸣坚

信：只有走自主研发之路，才能掌握核心技

术，攻克这一世界级难题。

此外，即便借鉴了一定的国外经验，仍然

无法满足中国交通的现实需求。“就拿高铁建

设来说，中国地域辽阔，气候与地质条件非常

复杂，不可能有国外修建铁路的成套经验可资

借鉴。”中国工程院院士傅志寰说，“国外引进

全套技术是幻想，核心技术永远买不到，用市

场换技术是一厢情愿，越是核心的技术优势越

买不来。因此，中国高铁土建技术，主要源自于

长期经验的积累，是自主开发的结晶。”

有人形容中国交通运输领域的飞速发展

好比“忽如一夜春风来，千树万树梨花开”。实

际上，无论是中国路、中国桥还是中国车，超

越并非一蹴而就，其孕育和发展经历了漫长

的过程。

当下，中国东部发达地区和全国省会城

市大部分已经实现高铁连通。其实，早在

1993 年，中国铁路就开展了既有线提速试

验。1997 年以来，中国铁路先后实施 6 次大

提速，列车速度从每小时 100 公里，逐步提高

到每小时 160公里至 200 公里，提速范围覆

盖了大半个中国。2002 年，秦沈客专建成，这

是中国第一条高铁，设计速度每小时 200 公

里至 250 公里，设置了每小时 300 公里的综

合试验段，为后续高铁建设积累了设计、施工

经验，培养了人才。有了前人铺路，从 2005年

至今，中国高铁建设才进入高潮，60 多条高

铁线路相继建成。

“从高铁前期论证、研究、筹划到大规模

建设，中国高铁历经了十几年时间，在此期

间，两代铁路人为之艰苦奋斗，绝不是通过一

朝技术引进，一下子发展起来的。”傅志寰说。

如今，中国交通发展遇到了更好的契机。

“双创”高潮席卷、人才回流势头不减、“一带

一路”效益凸显。中国已经与“一带一路”15
个沿线国家签署了 16 个双边及多边道路、过

境运输和运输便利化协定，在 73 个公路和水

路口岸开通了 356 条国际道路客货运输线

路。非洲亚吉铁路已竣工通车；中老铁路、伊

朗德黑兰至伊斯法罕高铁已顺利开工；雅万

高铁先导段已启动建设；匈塞铁路进入开工

准备阶段……

智慧交通开启未来征程

在交通运输大会的摩拜单车展示区，最

新款共享单车“风轻扬”亮相，多款基于物联

网的“技术验证单车”引得现场称赞声一片。

以“轻”取胜的超轻量级碳纤维单车、钛合金

材质+真皮配饰公路单车，以及变速城市单

车将成未来新宠。

共享单车之所以在一年内火爆各大城

市，很大程度上是因为它足够“智慧”。每一辆

共享单车配备了自主研发的智能锁，内置“北

斗+GPS”全球卫星定位芯片和移动物联网芯

片。同时，在人工智能平台“魔方”和智能推荐

停车点的助力下，用户体验更加良好。

智慧交通的力量不容小觑。据摩拜大数

据统计，全国共享单车骑行的总距离已经超

过 25亿公里，相当于往返月球 3300 次。其为

人们日常出行提供便利的同时，也让城市交

通更加绿色，相当于减少了碳排放量 54 万

吨，多种了 3000 万棵树。

智慧交通不仅仅体现在交通工具的改变

上，城市交通管理也在大数据时代变得更加

“机灵”。借助专业的互联网公司，交通管理部

门采集、应用、分析、共享数据，并依托自主研

发的技术平台、大数据管理平台，形成了一整

套以交通数据中心为基础，覆盖公路、水路、

民航、铁路、城市交通等领域完整的信息系统

构建思路及解决方案。

“智能交通的发展比我们想象的可能要

快。大数据已经用于交通服务中，可以了解驾

驶人员和乘客需求，为他们量身定做服务。”

国际道路联合会主席卡比拉说，“但智能交通

目前也面临一些问题，比如机制问题、监管问

题。无人驾驶的车辆是用算法进行控制，如果

出现碰撞，处理遵循的是什么逻辑，谁该对新

的技术负责呢？因此，机制和监管机构都需要

调整，以适应新技术产生的问题。”

“技术往往比决策发展得快，我们希望政

策帮助我们定义技术，让政策驱动技术而不

是技术驱动政策。新的共享出行方案，应该与

大众交通协调发挥作用。各级政府谁应该负

责什么，也需要明确。”美国交通运输研究会

主席尼尔·佩德森说。

智慧交通像风暴一样席卷了许多国家的

城市，产生新的投资机会、新的技术进展以及

新的出行方式，快速改变人们的生活。“在有

更多移动能力的情况下，政府、私营部门发挥

什么角色，是未来交通要面对的问题。有时

候，政府要无所作为，让其他相关方介入，让

优势最大化。技术不是问题，问题在于公众接

受度，这需要进行相关规划。”美国工程院院

士迈克·沃肯说。 渊据中国经济网冤

苹果将中国本土化创新
野打赏冶写进条款院
用户打赏属应用内消费
要分成 30%

在“赞赏”这一新鲜事物上，中国开发者

和苹果公司有不同理解。

苹果公司将中国本土化创新“打赏”写进

条款，作出正式规定：在 App 内向原创作者

的“打赏”，属于“应用内购买”。此举将使得苹

果从中提取 30%的分成，而接受用户打赏的

原创作者或主播的收入将减少。中国一系列

App 包括今日头条、知乎、映客等，已经在近

期改变了其 iOS 版本的用户赞赏的支付方

式，而腾讯微信的回应最为“强硬”，直接取消

了打赏功能。

6 月 11 日，澎湃新闻在苹果开发者网站

上看到的更新版《App Store 审核指南》指出，

如果开发者想在 iOS 软件提供下述功能（比

如用户订阅、游戏内虚拟货币、游戏级别、获

取高端会员内容、或者提供完整功能版本

等），则开发者必须使用软件内购买。

苹果继续提到，iOS 软件可以使用软件

内购买来让消费者面向数字内容的提供者支

付“小费”。相关的软件不得采用其他的按钮、

外部链接或者其他方式，让消费者使用苹果

之外的支付渠道。

此前，在 iOS 端，苹果要求，无论在何种

App 购买音乐、小说还是视频，都只能通过苹

果 App Store 的支付渠道购买（也就是“App
内购买”），但规定并未涉及“打赏”。

“打赏”算是中国本土化的产物。从去年

开始，微信、映客、今日头条等中国互联网产

品开通“打赏”功能，用户如果喜欢作者和主

播发布的内容，会根据心情给一笔费用不等

的“小费”。在国外，类似 FacebookLive 等美国

直播应用并没有提供这样的功能，Facebook
目前允许主播在直播中展示广告，并保留

55%的广告收入。

今年 4 月，腾讯微信公开表示，针对 iOS
版本下架了微信公众号内的用户对作者“赞

赏”功能，将苹果和微信在“赞赏”功能上的不

同理解公开化，同时苹果在中国打击打赏功

能的系列行动正式开始。

目前，今日头条、知乎、映客已经在近期

改变了用户赞赏的支付方式。还有一些 App
看似没有动静，但一家互联网公司的高管告

诉澎湃新闻，实际上在未来迭代的版本中会

进行更新，满足相关要求。

6 月 10 日，知乎专栏作者收到该网站通

知，应苹果公司的要求，从 iOS3.5.3 版本的知

乎 APP 更新之后，专栏打赏功能将介入 IAP
付费机制，苹果公司将会对打赏金额的 32%
当成手续费进行扣除。“iOS 用户对你的赞赏

可能会被打折哦，安卓用户对你的赞赏不受

影响。”

就微信和苹果的博弈情况来看，苹果并

不认为赞赏是一个人对另一个人表达欣赏进

而转账的方式，而认为，这是读者购买文章阅

读的销售行为。根据苹果应用商店的规则，无

论在何种 App 购买音乐、小说还是视频，都

只能通过苹果 App Store 的支付渠道购买

（也就是“应用内购买”）。App Store 在中国支

持银联、支付宝等支付方式，不含微信支付。

不过分析人士更倾向认为，苹果盯上中

国 App 的打赏功能，主要是希望从中国的 i原
Phone 用户身上赚取更多收入。每一笔赞赏

收入，苹果会从中抽取 30%的平台佣金。

渊中新网冤

北京首家中关村民营银行获批开业

中国交通创新在“痛苦”中自主完成
时速 350 公里的高速

列车、自主研发的大飞机

C919、长达两万公里的世界

最长里程高速铁路网、世界

第一的高速公路网和全球

第二的航空网络，以及穿梭

在大街小巷的共享单车

……在刚刚结束的2017世

界交通运输大会上，中国交

通运输的诸多成果集中亮

相。

九江长江公路大桥
挑战世界难度

九江长江公路大桥（九江长江二桥）于

2009 年 10 月开工，2013 年 10 月建成通车。

项目建成后，先后获得江西省建设工程优质

工程“杜鹃花奖”、中国公路交通优秀勘察设

计一等奖、中国建筑协会“鲁班奖”、中国土木

学会“詹天佑奖”，并被交通运输部和国家安

监总局冠名为“平安工程”项目。

跨越“一江、两湖、三铁路、七道路”的九

江长江公路大桥（九江长江二桥），是 2004 年

7 月国家发改委规划确定的 70 座跨长江公

路通道之一，是“7918”国家高速公路网规划

中福州至银川高速公路主线的重要组成部

分，全长 17.004 公里，投资额 36.81 亿元。

该项目跨长江公路大桥主桥为双塔双索

面不对称单侧混合斜拉桥，长 1405 米。主跨

跨径 818 米，居目前世界已建和在建同类桥

梁第七位。项目建成后，对缓解南北过江交通

瓶颈制约、促进沿江地区开放开发、加强赣鄂

皖三省社会经济联系、推进长江中游城市集

群建设、实现江西在中部地区崛起等，都具有

十分重要的战略意义。

据九江长江公路大桥项目建设办公室薛

志辉介绍，为建设好这座世界级跨江大桥，项

目建设者向世界难度挑战，攻坚克难，大胆创

新，突破了一项项技术难题。为避开地质不良

区域，保证长江良好通航净空，避免往来船只

撞击，减少建桥对行洪条件的影响和对永安

大堤的危害，设计者们思虑再三，最终决定将

主桥南塔基础设置在长江永安防洪大堤内侧

二坡道平台上，基础中心线距大堤顶外肩仅

32 米，这在所有长江大桥中是绝无仅有的。

渊齐 慧冤


