
相关链接

巴陕高速公路米仓山
超长隧道通风竖井贯通

日前，据记者了解，巴陕高速公路米仓山

超长公路隧道通风竖井顺利掘进，隧道施工

提前完成阶段性任务。

四川米仓山超长隧道中部通风竖井深

435 米，直径 9 米，为目前我国规模最大的公

路隧道竖井，施工难度大。面对这块“硬骨

头”，项目建设单位集思广益、创新创造，多次

组织设计、咨询、施工及相关专家开展跨行

业、多专业调研论证，优化设计，对原设计 2
座 6 米直径竖井变更为 1 座 9 米直径竖井；

借鉴煤矿竖井掘进经验，在公路行业开创性

地采用“短段掘砌混合作业法”的全机械化施

工方法，提高了施工效率，用时 6 个月就完成

掘进，较传统工法提前 1 年以上，填补了国内

该项技术空白。 渊李振冤

■ 朱刚

西安至成都的西成铁路今年底实现通车

试运营、川南城际铁路今年开工建设自贡至

宜宾段、今年开工建设成都至宜宾高速公路

……日前，四川省政府办公厅印发五大经济

区 2017 年工作要点，五大经济区总计 33 项

要点，120 项任务中，交通基础设施建设都

被重点提及，成为了要点中最大的“公约数”

之一。

铁路：
西成铁路年底实现通车试运营

五大经济区都将铁路作为重要的基础设

施建设推进，铁路今年加快成兰铁路、成贵铁

路乐山至贵阳段、西成铁路西安至江油段、川

藏铁路成都至雅安段以及成昆铁路扩能改

造、连界至乐山铁路、成都站扩能改造、隆黄

铁路叙永至镇雄段等项目建设。

推进蓉昆高铁成都经天府国际机场至自

贡段、成都至西宁铁路、绵遂内铁路、渝昆高

铁(四川境内段)、昭(通)攀(枝花)大(理)铁路、川

藏铁路雅安至康定(新都桥)段、康定至林芝段

等项目前期工作。启动汉巴南铁路(巴中至南

充段)前期工作，力争形成可研报告。积极推进

成南达、广巴铁路扩能改造前期工作。同时，

加快建设川南城际铁路内江至自贡至泸州

段、开工建设自贡至宜宾段。特别值得一提的

是，今年将全面建成西成铁路，年底实现通车

试运营。

公路：
力争开工成都至宜宾、乐山至西
昌(昭觉)高速公路

高速公路仍旧是五大经济区重点实施的

交通基础设施项目，在建项目，今年加快雅安

至康定、成都经济区环线、成安渝高速四川

段、仁沐新、乐山至自贡(乐山城区连接线)、绵
阳至西充、成都天府国际机场、绵阳至九寨沟

(川甘界)、峨眉至汉源高速公路和成乐、成彭

高速公路扩容改造、叙永至古蔺剩余段、宜宾

至彝良(四川境内段)、仁沐新高速井研至新市

段、宜宾过境、内江城市过境高速公路、汶马、

康定至新都桥高速康定过境段等项目建设。

全力推进绵西、营达、巴陕等高速公路项目建

设。加快 G5 京昆高速泸黄段加宽改造、攀大

(理)高速公路等项目建设。

新开工项目，力争或新开工建设资阳至

潼南、德阳至都江堰、成都至宜宾、乐山至西

昌(昭觉)高速公路、叙永至威信、宜宾新市至

攀枝花、G8515 线荣昌至泸州段 (四川境)、广
安过境高速公路东环线及渝广支线、南充过

境高速公路北段、南充至潼南(四川境)高速公

路、G42 成南高速(扩容)改造、巴中至万源高

速公路。

在前期工作方面，加快推进中江至遂宁、绵

阳至苍溪高速公路和成南、成绵高速公路扩容

改造、宜宾至威信、广元至平武、绵阳至苍溪至

巴中、镇巴至广安、西香、西昭、永会、攀盐(源)、
西昌绕城、马尔康至青海久治、康定至新都桥、

汶川至川主寺等高速公路前期工作。
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■ 罗繁明

在前不久于贵阳举行的“2017 中国国际

大数据产业博览会”上，中国最大的公路物流

互联网信息平台“货车帮”与中国神华铁路货

车公司签署“公铁联运”战略合作协议，共同

开启“大数据垣公铁联运”新业态。

据了解，“货车帮”拥有会员车辆 370 万

台、货主会员 63 万，每日发布货源信息 500
万条。而神华铁路货车公司隶属于中国规模

最大的煤炭企业神华集团，该集团拥有铁路

里程 2155 公里、船舶 40 艘、3 个港口与码头，

年吞吐量 2.7 亿吨。

“火车上不仅可以‘驮’货车，还可以‘驮’

集装箱、半挂车。公铁联运将以神华铁路网为

干线通道，依托货车帮大数据资源，通过运力

推送、货车列车匹配、一键式交易、一单式服

务等 ，实现‘铁路长距离运输垣公路最后一

公里’精确接驳、无缝衔接。”神华铁路货运公

司党委书记、总经理康凤伟说。

“货车装在火车上，火车驮着货车跑”。驮

背运输是一种公路和铁路联合的运输方式，

货运汽车、集装箱等直接开上火车，到达目的

地后，货车再从火车上开下，能够降低运输成

本、提高运输效率、减少公路交通拥堵。

按照计划，此次亮相的中国第一条大数

据“驮背运输”线路将从内蒙古自治区鄂尔多

斯物流园区“启程”，目的地是河北省黄骅港

口，全程 1000 公里左右，预计今年内将正式

开启。“神华运输的路网资源和一体化优势加

上‘货车帮’的平台资源和大数据优势，双方

将合作重构物流行业流程、重塑新模式、打造

新业态。”康凤伟说。

据悉，作为经济的“血液”，我国物流行业

总体发展水平仍然偏低。中国物流与采购联

合会副会长贺登才用“大小多少”四个字概括

了货运行业的现状和发展趋势。“大是产业规

模大，全行业规模 3 万亿元；小是运营主体

小，1300 多万辆载重汽车、728 万个运营主

体，从业人员很多都是个体户；多是运营环节

比较多，涉及多个部门；少是规模化、信息化、

具备资源整合能力的企业数量很少。”贺登才

说。

受铁路行业固有顽疾、传统交通运输体

制多头管理等影响，能够实现公路、铁路等运

输方式之间无缝衔接的驮背运输、多式联运

等现代物流模式发展滞后。

业内人士认为，公路的开放性和铁路的

相对封闭性导致铁路优质中长途资源没有发

挥，中国地大物博，中长距离物流发展迫切，

而“公铁联运”是中长途运输最有效的方式之

一。贵阳货车帮科技有限公司总裁罗鹏说，伴

随供给侧结构性改革、“一带一路”倡议等深

入推进，加上先进信息技术的应用，驮背运

输、多式联运、智慧物流迎来难得的发展战略

机遇期。

《国家十三五规划纲要》提出，开辟跨境

多式联运交通走廊；推进公铁水及航空多式

联运，构建国际物流大通道；加快发展多式联

运，提高交通运输服务质量和效益。“多式联

运能够提高效率、降低成本，发挥组合优势，

拓展可达空间，集约、节约、环保、安全。多式

联运需要依托大数据、云计算的支撑，实现精

准匹配。”国家发改委综合运输研究所所长汪

鸣说，有关部门应深化铁路和货运价格改革，

营造平等、有序的市场环境，推动多式联运加

快发展和物流行业转型升级。

“神华集团和货车帮合作建设多式联运智

慧物流体系，为铁路参与多式联运、实现大数

据与物流的融合进行积极、有益的探索。”国

家铁路局副局长于春孝说。于春孝表示，国家

铁路局将推进完善法规标准、积极参与多式

联运有关的法规研究等工作。同时，努力营造

良好的运营环境，鼓励、引导企业开放数据资

源，与企业等各方携手推进多式联运和物流

业健康发展。

■ 王志

据预测，到 2020 年，中国大数据产业规模

或达 13626亿元。我国政府对此也是保持乐观

鼓励态度，产业界积极响应政策号召，纷纷投身

“大数据+产业”探索。货车帮与神华在日前刚刚

结束的“数博会”上，便来了一次新尝试。

货车帮+神华进军公铁联运
在 2017 中国国际大数据产业博览会（简

称“数博会”）召开期间，在贵州省人民政府、

国家发展和改革委员会、贵阳市人民政府、贵

州省交通厅等多家单位代表共同见证下，“互

联网+物流”平台货车帮与神华铁路货车公

司、贵阳经开区管委会共同签署了三方公铁

联运战略合作协议。

货车帮称，双方希望共同开拓“大数据 +
公铁联运”新业态，在探索“大数据+产业”模

式创新方面，实现了里程碑式的跨越。

双方公铁资源互补联动生态
货车帮此次联姻神华集团，或许也是希

望借政策的东风，减少阻力，获得更多政府扶

持，以此加速对“公路+铁路”联运模式的探

索。据悉，货车帮诞生于物流业供给侧改革，

做的是基础的货运信息优化对接，之后向“车

货匹配+车辆后服务”的商业模式转型，目前

拥有 370 万诚信会员车辆，63 万诚信货主会

员，平台日发布货源 500 万条，在全国 360 个

城市布局 1000 家线下服务网点。

其在大数据能力、用户精准画像上比较

突出，以此实现智能调度、精准匹配车货资

源，减少空驶和等待时间，提高物流效率。据

货车帮介绍，2016 年，为社会节省燃油价值

615 亿元，减少碳排放 3300 万吨。同时，通过

与专业大数据和云端服务机构阿里云合作，

货车帮建立了“全国公路物流指数”，能全面

反映全国各区域公路物流货物运输流向、货

物分布情况、车辆分布情况。

此次数博会上，其展示的就包括大数据+
公铁联运、大数据+“一带一路”等众多延伸服

务内容和大数据技术解决方案。

神华贡献一体化优势
而神华集团在铁路物流领域有一体化优

势。神华铁路货车横跨内蒙古、陕西、山西、河

北以及北京、天津四省两市，管理运营铁路自

备货车 5 万多辆，下设 4 个检修分公司，两个

运营分公司。目前，其拥有铁路里程 2155 公

里、干线运输能力 6.5 亿吨，3 个港口与码头

的年吞吐量 2.7 亿吨，船舶 40 艘，是我国三西

地区下水路径最短、联通多条铁路、成本最低

的黄金大通道，也是连接“一带一路”东西通

道最短路径。

大数据能力是模式突围的关键
此前，交通运输部运输服务司巡视员王

水平曾表示通过发展多式联运，到 2020 年，

如果公路中长距离运输向铁路转移 10%，交

通运输行业能源消耗将下降约 1000 万吨标

准煤，节能减排效益十分显著。

然而，国内在公铁联运和大数据结合上

却仍十分陌生，虽然未来市场一片蓝海，但是

需要面对的挑战同样不容小觑。一位业内人

士对此次联姻评价认为，货车帮与神华各自

在公路和铁路物流场景都有深厚的资源积淀

和行业影响。此次大数据、云计算、人工智能

等新技术的成功应用，也是合作成功的关键。

但未来能否实现“1+1>2”的影响，还需要看两

者能否发挥出“大数据”更大的杠杆效应。

四川自贡
加速步入高铁时代

日前，记者从四川省交通运输厅了解到，

在四川省自贡市召开了雅眉乐自(雅安市、眉

山市、乐山市、自贡市)城际铁路四市工作会，

来自四城的发改委、铁建办负责人、铁路规划

专家聚集一堂，共谋项目前期规划方案。此次

会议引起广泛关注。

据悉，会上，雅眉乐自城际铁路建设方案

浮出水面，该条铁路预计 2020 年开工，2024
年建成，将是成渝经济区城际铁路网的重要

组成部分。项目建成时，荣县和贡井区将填补

无高铁线路经过的空白，自贡将实现真正意

义上的进入高铁时代。

雅眉乐自城际铁路
力争2020年开工

成都至自贡指的就是成都到自贡高铁，

全称是“成都—天府新机场—自贡高铁项

目”，这条高铁穿越了成都、资阳、内江、自贡

4 个城市，正线建筑长度为 176.49 公里。为配

合天府国际机场工期的要求，成都至自贡铁

路下穿天府国际机场段作为独立项目进行立

项、审批，并先于成自铁路全线开工。蓉昆高

铁成都天府国际机场段新建正线 7.45 公里，

已开工。该项目为城际高速客运专线，设计时

速 350 公里/小时。正线北起成都东站，经成

都天府站、资阳西、资中西、威远，终点接拟建

川南城际铁路自贡东站；资阳北支线由天星

井线路所引出向东接入成渝客专资阳北站。

项目预计工期 3 年。

据悉，成都至自贡高铁是蓉昆铁路的一

个重要组成部分，经川南城际自贡至宜宾段

接渝昆铁路，构成川西、西北地区至云南的快

速客运通道。这条高铁建成后，成都、昆明、重

庆地区间的交流将会更加密切，沿线居民的

出行也会更加方便。

雅眉乐自城际铁路项目，定位为区域性

干线铁路，设计时速 350 公里/小时，项目全

长约 200 公里(自贡境内约 75 公里)，西起雅

安，经洪雅入眉山，到乐山与成贵客专交会，

进入自贡荣县、贡井。项目估算投资 280 亿，

力争 2020 年开工建设，建设工期预计 4 年。

自贡推动铁路大建设
迎来高峰期

自贡市发改委主任杨立平在会上介绍了

规划建设雅眉乐自铁路相关情况，中铁二院

轨道交通规划院专家介绍了项目线路建议走

向、分析了与项目有关的情况，四城代表分别

就项目规划建设工作提出意见建议。其中，自

贡市发言代表提出建议，为加快项目实质性

推进，建议按川南城际铁路工作模式，建立健

全四市定期磋商联席会，共同开展可行性研

究报告编制等工作，共同研究项目业主组建

方式、资金筹措、组织架构和运营模式等重大

事项，以利达成互利共赢的共识，联合争取省

政府、省级部门、成都铁路局、省铁投集团的

支持，力争 2020 年开工建设。

据了解，雅眉乐自城际铁路是完善成渝

经济区城际铁路网的重要组成部分。目前，四

川区域内南北向城际铁路居多，中部腹地缺

乏一条东西向的铁路快速通道。该项目建设

将填补四川省中部腹地东西向铁路快速通道

的空白，连通成贵客专、川南城际铁路、蓉昆

高铁，是沟通攀西地区、川西地区、川南地区

以及云贵地区的快速铁路通道。

“自贡市目前在建或即将要建设的成自

高铁(成都东站经天府国际机场站、资阳、资

中至自贡东站)、川南城际铁路、蓉昆高铁均

为南北向通道。而雅眉乐自高铁西起雅安经

洪雅入眉山，到乐山与成贵客专交会，进入自

贡市荣县、贡井区的东西向大通道。”杨立平

说，这是自贡 60 年前建成通车内自宜铁路客

货运班线后，推动铁路大建设迎来的高峰期，

在建或规划建设的全市高铁建设里程已突破

200 公里。该高铁项目建成后，将为旅客提供

安全、快速、舒适的运输方式，释放沿线丰富

的旅游发展潜力，形成攀西—川西—川南—

云贵精品旅游环线。随着项目建设的完成，将

吸引人口集聚，带动资金、信息、人员和文化

的快速流通，推动四市的城市化进程，极大促

进沿线地区的经济、社会发展。 渊新川冤

西成铁路年底实现通车试运营

“共享铁路”
货车帮和神华“互联网 + 公铁联运”实现

多模式联运
绿色集约成物流发展方向

有业内人士表示，多模式联运是交
通运输业的下一次革命，货物运输由目
前主流的公路方式，有序转移至铁路、水
路等综合运输方式，能够显著提高物流

运输效率，降低成本，节能减排。
国内物流快递行业目前呼吁绿色的

声音很大，无论是国家邮政局等政府部

门，还是菜鸟、圆通等企业都有这方面的
举动，倡导集约化管理，走绿色、低碳之
路。1%的多式联运比重换 0.9%的成本下
降。据中国交通运输部调研资料显示，在

欧美物流业发达国家，多模式联运普遍
提高了 30%以上的运输效率，减少货损
货差 10%左右，降低运输成本 20%左右。

但目前我国多模式联运体系尚处于
襁褓期，运量规模仅占全社会货运量的
2.9%，远低于美国的发展水平；海运和铁

路集装箱联运比例为 2.5%左右，不足欧美
发达国家的十分之一，货物中转转运所耗
费的成本约占全程物流成本的 30%。综合
测算，每当中国多模式联运运量占全社会

货运量比重升高 1%，社会总物流费用就
会降低 0.9%，节约成本支出可达 1000 亿
元，具有可观的商业利益和社会价值，也

符合节能减排保护环境社会主旋律。
因此，2017 年，交通运输部等 18 个部

门联袂发出了《关于进一步鼓励开展多式
联运工作的通知》，首次从国家层面明确多

模式联运战略，纳入了物流业的供给侧改
革，宣示多模式联运迎来了发展的春天。

我国“公铁驮背联运”呼之欲出


